27. Oktober 2025 / Direktion Bau

AUSZUG AUS DEM PROTOKOLL DES STADTRATES

Beschluss-Nr.: - Geschaft-Nr.:

Anhérung zum Entwurf des Gesamtverkehrskonzeptes (GVK) Olten-Gau /
Stellungnahme

1. Ausgangslage

Im Raum Olten-Gau bestehen zahlreiche verkehrsrelevante Vorhaben und davon ausgehende
Herausforderungen. Entsprechend umfangreich sind die bereits durchgefiihrten verkehrs- und
raumplanerischen Untersuchungen. Zuletzt wurde in den Jahren 2022/23 die Studie
«Verkehrsanbindung Agglo Olten» durchgefuhrt. Da die Anforderungen an die
Verkehrsinfrastruktur und das Verkehrsangebot komplex sind, konnte bisher noch nicht in allen
Bereichen konsensfahige Losungen verabschiedet werden. Der Stadtrat hatte im Rahmen seiner
Stellungnahme zur Studie «Verkehrsanbindung Agglo Olten» die Erarbeitung eines
Gesamtverkehrskonzeptes (GVK) fir den Raum Olten beantragt. Entstanden ist nun ein GVK fur
den Raum Olten-Gau, welches sich schwerpunktmassig mit den Herausforderungen im Gau
befasst.

Die Analyse, Ziele und Massnahmen wurden in einer Workshop-Reihe mit Vertretenden der
betroffenen Gemeinden erarbeitet. Die vom 17. Juli bis 30. September 2025 angesetzte
Behdrdenanhoérung erfolgt mit separatem Fragebogen (Beilage). Die Eingabefrist wurde auf
Ende Oktober 2025 verlangert.



2. Zum Konzept
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Das GVK Olten-Gau ist auf den Zeithorizont bis 2050 ausgelegt. Das Konzept umfasst

Massnahmen in vier Schwerpunkten:

- Massnahmen im Bereich Gesamtverkehr

- Verlagerung von Guterverkehr auf die Bahn

- Ausbau der Infrastruktur fir den Fuss- und Radverkehr
- Ausbau des offentlichen Verkehrs

Die evaluierten Massnahmen werden zumeist in Massnahmenpakete aus mehreren
Einzelmassnahmen geschnirt. Um eine umfassende gesamtverkehrliche Wirkung zu erzielen,
muissen diese Massnahmen miteinander verknipft und sowohl regional als auch zeitlich

abgestimmt sein.

2/7



Gesamtverkehrliche Massnahmen
=== ERO+ mit Anschluss Hagendorf Ost inkl. flankierenden Massnahmen
== |Jmfahrung Oberbuchsiten inkl. flankierenden Massnahmen
=== VP Qensingen inkl. flankierenden Massnahmen
[§| Verkehrsmanagement Qlten
2 Verkehrslenkungsmassnahmen im Teilgebiet Nord
= Aufwertung Ortsdurchfahrten (Neuendorf, Harkingen)
Guterverkehr
@ Fordem Bahnverlad
Fuss- und Veloverkehr
= Velobahn (Velovorrangroute) Olten bis Hagendorf
=== Velohauptroute Hégendorf bis Oensingen
= Verbessern der Nord-Sid Veleguerverbindungen
offentlicher Verkehr e
Infrastrukturverbesserung 6V-Drehscheiben (Olten, Oensingen und Egerkingen) | —
&% Umsteigeknoten Hagendorf

Perimeter
~ - Betrachtungsperimeter
Bearbeitungsperimeter
Gemeindegrenzen
Kantonsgrenze
Kantonsstrassen
Autobahn Bem
Siedlungsgebiet
Arbeitsplatzgebiet

Aarga

; 5735 AUT K. Solothurn
/ Gesamtverkehrskonzept Olten-Gau

bt i ey

e GWK Olten-Gau 2050 - Massnahmeniibersicht
AT~ = Seserdizirazze T
T i 4 Sh2 pisthiyiey
: PRTTET
o
y A
]
)
5
&
B &
s
. Oitel
5
e
=
Ll
-
{

Nicht verortbare Massnahmen
G i M. h

« Parkraumbewirtschaftung (regional)

« Verkehrsberuhigung auf Quartierstrassen

« Mobilitatskonzepte fiir Personen- und Giterverkehrsintensive

Einrichtungen einfordem

Guterverkehr

« Konzept zur Bundelung der direkten Flihrung Giterverkehr
Fuss- und Veloverkehr

+ Kommunale Fuss- und Veloverkehrskonzepte, dadurch Verbes-
serung der Emreichbarkeit der 6V-Drehscheiben, Schulanlagen
und Industrie
Shared Mobility im Raum Olten
offentlicher Verkehr

+ Bahnangebot STEP 2035 mit abgestimmten Busangebot

+ Ausbau Infrastruktur der Bushaltestellen

Abbildung: Maésnahmenabersicht

317



Der Umsetzungsplan zeigt auf, mit welcher Prioritat bzw. in welcher Reihenfolge die Mass-
nahmen (-pakete) erstellt werden sollen. Der Umsetzungsplan ist als Zielbild zu verstehen. Die
Finanzierung und detaillierte Machbarkeit der Massnahmen konnten noch nicht geprift werden.
Entsprechend besteht noch keine abschliessende Kosten-/Nutzenbeurteilung. Diese soll im
Rahmen der weiteren Detailabklarungen vertieft werden.

Umsetzungsplan

Zeitspanne

MN-Nr. 'Massnahmenpakete

Ma ERO+ mit Anschluss Hagendorf Ost inkl. FlaMa

Mc Umfahrung Oberbuchsiten ink. FlaMa

Mk GVP Oensingen inkl. FlaMa

Me Verkehrsmanagement Olten

Me Verkehrslenkungsmassnahmen im Teilgebiet Nord
Aufwertung Ortsdurchfahrten (Neuendorf und

M Harkingen)

Mg Parkraumbewirtschaftung (regional)

Mh Verkehrsberuhigung auf Quartierstrassen
Maobilitatskonzepte fiir Personen- und

Mj/ Gd | Guterverkehrsintensive Einrichtungen einfordern

Gc Férdem Bahnverlad
Konzept zur Bundelung der direkten Fihrung

Ga Giterverkehr

Vd Verbessern der Mord-Stid Veloquerverbindungen
Komm. Fuss- und Veloverkehrskonzepte, dadurch
Verbesserung der Erreichbarkeit der dV-

Vf/ Vg Drehscheiben, Schulanlagen und Industrie

Vh Shared Mobility im Raum Olten
Bahnangebot STEP 2035 mit abgestimmten

Ob Busangebot
Infrastrukturverbesserung 6V-Drehscheiben

Oc (Oensingen. Olten und Egerkingen)

of Umsteigeknoten Hagendorf
Ausbau Infrastruktur der Bushaltestellen (Komfort,

Od Veloabstellplatze)

MN-Nr. Einzelmassnahmen

Ve Velobahn Wangen bei Olten bis Hagendorf

Ve Velobahn Anbindung Olten

Ve Velonetz Stadt Olten

Ve Velohauptroute Oensingen bis Egerkingen

Ve Velohauptroute Egerkingen bis Hagendorf

Umsetzung

Abhanigkeiten
Planungssicherung (Einarbeitung in Gbergeordnete
Grundlagen bspw. Richtplanung)
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Abbildung: Umsetzungsplan
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3. Erwagungen

Mit dem vorliegenden GVK liegt ein gut abgestimmter Entwurf fir die gesamtverkehrliche
Entwicklung im Raum Gau vor. Der Umsetzungsplan bietet eine Perspektive flir die Bewaltigung
der zahlreichen Vorhaben zum Ausbau der Guterverkehrslogistik im Gau und der damit
verbundenen, vielfaltigen Auswirkungen auf die Raumentwicklung und Siedlungsqualitat. Fur die
ERO+, gestitzt auf eine parallel durchgefilhrte Machbarkeitsstudie, werden zwei Varianten
weiterverfolgt:

Variante 3 entlang der Diinnern, Variante 4.1 mit nérdlicher Untertunnelung von Hagendorf.

Abbildung: ERO*+, Variante 4.1

Wie nachfolgende Modellierung zeigt, fiihrt die ERO+ zu keinen massgeblichen Anderungen des
Verkehrsaufkommens in der Stadt Olten. Dem Vorhaben ist daher aus Sicht der Stadt Olten
nichts entgegenzuhalten.
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Abbildung: Differenzplot Verkehrsmodell ERO+
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Der Borntunnel wurde aufgrund seiner geringen gesamtverkehrlichen Wirkung und der langen
Planungszeit nicht in den Umsetzungsplan aufgenommen. Fur sich genommen wie auch in
Kombination mit der ERO+ ergabe sich eine Entlastung der Gaustrasse / Aarburgerachse von

rund 10 - 20 %:
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Abbildung: Differenzplot Kombination ERO+ und Borntunnel
Die Wirkung der Strassenbauvorhaben wird vom prognostizierten starken Verkehrswachstum bis
2050 dberlagert. In Anbetracht der langen Planungszeiten fir die Strassenbauvorhaben ist
dieser Entwicklung hdhere Bedeutung und Dringlichkeit beizumessen. Im GVK sind jedoch keine
konkreten Losungsansatze zum Umgang mit den leistungslimitierenden Knoten in der Stadt
Olten. Umso wichtiger sind die gesamtverkehrlichen Stossrichtungen und Massnahmen im
Bereich der OV- und Veloférderung sowie siedlungsgerechten Gestaltung von Ortskernen.

Die Stellungnahme enthalt entsprechende Bemerkungen und Antrége, insbesondere zu einer
starkeren Priorisierung der Velomassnahmen auf der Zeitachse.

Zu den separat in Vernehmlassung gegebenen Vertiefungsstudien fiir die ERO+, den Borntunnel
und die Umfahrung Oberbuchsiten wird auf eine Stellungnahme verzichtet.
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Beschluss:

1. Die Stellungnahme zum Entwurf des Gesamtverkehrskonzeptes (GVK) Olten-Gau wird
genehmigt.

2. Die Direktionen Bau wird mit dem Vollzug beauftragt.

Beilage:
— Ausgefilliter Fragebogen
Mitteilung an:
— Direktion Bau (3) / Kurt Schneider, Markus Lack, Lorenz Schmid

— Kanzlei-Aktenablage (1)

In der Diskussion erwahnt Thomas Fiirst, dass ihm aus der Stellungnahme noch zu wenig klar
hervorgehe, dass man als Stadt Olten enttauscht Uber die Nichtbehandlung des Problems am
Salikreisel fir den motorisierten Individualverkehr sei.

Raphael Schar meint, dass der Velo- und &ffentliche Verkehr im Sinne einer Verlagerung
ebenfalls als Teil der L6sung angesehen werden kénnen. Aber dies reiche nicht aus.

Ramon Christen wird dies noch einfuigen und die Stellungnahme fir den Stadtrat einreichen.

Dem Beschlussesantrag wird in der vorliegenden Form zugestimmt.
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