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OltenStdWest — Gutachten Verkehr

1 EINLEITUNG

Im Gebiet Olten StdWest soll in den nachsten Jahren ein neuer Stadtteil entstehen. Als Grundlage dazu wurde
2002 ein Studienauftrag durchgefiihrt und das Siegerprojekt planungsrechtlich gesichert. Der daraus abgeleitete
Gestaltungsplan Olten SidWest ist seit 2010 in Kraft. Parallel zur stadtebaulichen Entwicklung wurde die Ent-
lastungsstrasse Region Olten ERO geplant und realisiert. Diese ist seit 2013 in Betrieb. Seit 2015 ist das erste
Baufeld in Olten StdWest iberbaut und bezogen. Nach der Fertigstellung wurde jedoch von verschiedenen Seiten
beanstandet, dass mit den vorliegenden Planungsinstrumenten und Vorgaben nicht die gewilinschte stédtische
Qualitat erreicht wird. Als erster Schritt fiir eine mégliche Uberarbeitung des Gestaltungsplan, wurde im ersten
Halbjahr 2017 ein Masterplan ausgearbeitet. Dieser wird nun in einen neuen Gestaltungsplan Olten SlidWest
2018 liberflihrt.

Das vorliegende Gutachten Verkehr fasst nochmals kurz die wichtigsten Punkte des urspriinglichen Gestaltungs-
plan und des dazugehdérigen Mobilitatskonzepts zusammen, erldutert die aktuellen Rahmenbedingungen der
Stadt Olten mit den Vorgaben geméass Mobilitatsplan und zeigt die verkehrlichen Auswirkungen mit dem neuen
Gestaltungsplan.

1.1 Perimeter

Die folgende Darstellung zeigt den Gestaltungsplanperimeter mit den angrenzenden Knoten. Die Betrachtung in

diesem Gutachten erfolgt fiir den Knoten Olten Stidwest und den Knoten Rotzmatt.
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Abb. 1: Perimeter Gestaltungsplan Olten StidWest
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1.2 Grundlagen
Als Grundlagen fiir die Bearbeitung wurden die folgenden Unterlagen beigezogen und beriicksichtigt:

- Olten StdWest, Verkehrserzeugung und Verteilung, Frey+Gnehm Olten AG, 05.08.2008

- Olten SudWest, Auswirkung Entwicklungsszenario '08, Ernst Basler+ Partner, 16.07.2008

- Olten SudWest, Mobilitatskonzept fir Phase 2, Planungsbiiro Jud, 12.12.2012

- Olten StdWest, Abschatzung Verkehrserzeugung, Planungsbiiro Jud, 20.06.2013

- Stadt Olten, Mobilitatsplan Regelung fiir Nutzungsplanverfahren in der Ubergansphase, Entscheid Stadtrat,
10. August 2015

- Stadt Olten, Gutachten Rotzmattunterfiihrung, Rudolf Keller & Partner, 23.11.2016

- Stadt Olten, Mobilitatsplan (Synthesebericht, Entwurf Parkierungsreglement, Entwurf Gebietseinteilung, Ent-
wurf Mobilitatskonzept), Stand 15.12.2017

- Stadt Olten, Richtlinien Berechnung Abstellplatze flir Motorfahrzeuge, Stand 01.11.2016

- Kanton Solothurn, Verkehrsmodell, Auswertung 2015

- Kanton Solothurn, Erhebung Knoten, Auswertung 2015

- Olten SidWest, Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur, Gesellschaft fiir Standortanalysen und Planungen
AG, 02.2011

2 AUSGANGSLAGE

2.1 Gestaltungsplan 2008 und Auswirkungen Entwicklungsszenario '08 (Beilage zum GP 2008)

Der rechtskraftige Gestaltungsplan wurde 2008 ausgearbeitet und 2010 genehmigt. Gemass diesem sind auf dem
Areal 360'000 m? BGF zulassig. Neben Wohnnutzungen, Dienstleistung und nicht stérendem Gewerbe sind in
einzelnen Baubereichen auch verkehrsintensive Nutzungen (bis zu 6'000 Fahrten pro Tag) und massig stérendes
Gewerbe mdglich.

Gemass GP 2008 kdnnen insgesamt 4'900 Parkplatze erstellt werden. Die Parkplatzberechnung richtet sich nach
der kantonalen Bauverordnung mit einem Reduktionsfaktor aufgrund der OV-Erschliessung bei den gewerblichen
Nutzungen (im Teilgebiet I: 1.10 PP pro Wohnung, 1.25 PP pro 100 m? GF nicht kundenorientierter Dienstleis-
tung, 5.00 PP pro 100 m? kundenintensiver Verkaufsflache). Zudem ist vorgegeben, dass mit der Uberbauung
der 1. Etappe ein Mobilitdtsmanagement gemass Mobilitdtskonzept zu etablieren ist.

Im Raumplanungsbericht zum Gestaltungsplan 2008 wurde die Verkehrserzeugung bei 4'900 Parkplatzen auf
11'500 Fahrten geschatzt. Dies entspricht rund 2.3 Fahrten pro PP und Tag. Das heutige Verkehrsverhalten
zeigt, dass diese tiefe Verkehrserzeugung pro Parkfeld fir stddtische Wohnnutzung zutrifft. Bei Dienstleistungs-
nutzungen wird heute von einer leicht hoheren Verkehrserzeugung (rund 4 Fahrten pro PP und Tag) und bei
publikumsorientierten Nutzungen von einer deutlich hoheren Verkehrserzeugung pro Parkfeld (bis zu 12 Fahrten
pro PP und Tag) ausgegangen.

Im Bericht zu den verkehrlichen Auswirkungen (Auswirkungen Entwicklungsszenarien '08) wurde aufgrund der
fehlenden Nutzungsangeben fiir die erste Etappe von 6'000 Fahrten pro Tag ausgegangen. Die Gaustrasse (ERQ)
war damals noch nicht eréffnet. Deshalb wurden als Referenz die Zahlen aus dem Verkehrsmodell Region Olten
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verwendet. Der Bericht kommt zum Schluss, dass in den Spitzenstunden der zusatzliche Verkehr von Olten
StdWest vom Ubergeordneten Netz nur zum Teil aufgenommen werden kann. Kritisch beurteilt wurden insbeson-

dere der Salikreisel und der Knoten Rétzmatt.

2.2 Abschatzung Verkehrserzeugung mit Mobhilititskonzept 2012

Im Jahr 2012 wurde im Rahmen der Projektierung des ersten Baufeldes ein Mobilitatskonzept ausgearbeitet.
Darin wurde unter anderem die Anzahl Parkplatze fir Wohnen auf 0.85 PP pro Wohneinheit (PP/WE) festge-
legt. Die Reduktion des PP-Angebots umfasst nur die Wohnnutzung. Die maximale Gesamtanzahl von 4'900
Parkplatzen sowie die PP-Berechnung fiir die lbrigen Nutzungen wurde nicht angepasst (Annahmen im Teilge-
biet I: 0.85 P/WE, 1.25 PP pro 100 m? GF nicht kundenorientierter Dienstleistung, 5.00 PP pro 100 m? kun-
denintensiver Verkaufsflache).

Mit dem Mobilitatskonzept wurde auch die Verkehrserzeugung neu abgeschatzt. Es wurden drei Nutzungsszena-
rien gepriift. Das mittlere mit 83% Wohnen und 4.4% publikumsintensiven Nutzungen kommt auf 3'000 Park-
platze und 11'000 Fahrten pro Tag (3.7 Fahrten pro PP).

Auch dieser Bericht kommt ebenfalls zum Schluss, dass die Knoten Rétzmatt und Salikreisel mit dieser Entwick-
lung Uberlastet werden.

2.3 Uberpriifung Leistungsfahigkeit Knoten Rotzmatt 2016

Im Jahr 2016 war die Gaustrasse bereits gebaut, jedoch ohne den urspriinglich vorgesehenen Ausbau des Rotz-
mattunnels. Im Rahmen der Beantwortung eines Postulates wurde die Leistungsfahigkeit des Knotens Rotzmatt
Uberprift. Flr den Ist-Zustand wurden Zahldaten verwendet. Flir den Zustand 2030 wurde der Mehrverkehr des
Areals Olten StdWest gemass Gesamtverkehrsmodell dazugezdhlt. Auf die Annahme einer allgemeinen Ver-

kehrszunahme wurde verzichtet.

Der Bericht zeigt, dass der Knoten sowohl im Ist-Zustand als auch 2030 Uberlastet ist.

2.4 Fazit Ausganslage

Mit dem Rechtskraftigen Gestaltungsplan 2008 sind aus heutiger Sicht im Gebiet Olten StidWest sehr viele
Parkfelder moglich. In den bisherigen Berechnungen wurde immer von einem relativen geringen Verkehrsauf-
kommen pro PP gerechnet, obwohl gemdss GP auch publikumsintensive Verkaufsflachen zul&ssig sind. Verkehr
flr Guterumschlag, Anlieferung sowie Ver- und Entsorgung wurden in diesen Berechnungen nicht berlcksichtigt.
Trotz diesen tiefen und unvollstdndigen Annahmen bei der Verkehrserzeugung wird bei den Prognosen davon
ausgegangen, dass das Verkehrssystem mit den Knoten Rotzmatt und Salikreisel kiinftig Uberlastet ist. Die Ka-
pazitatsengpasse wurden bereits 2008 erkannt und im Rahmen des Gestaltungsplanes bewilligt.

Die aktuellen Uberprifungen beim Knoten Rotzmatt zeigen, dass die Prognosen soweit Korrekt sind und der
Knoten heute nur noch geringe Reserven hat.
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3 AKTUELLE VORGABEN STADT OLTEN

3.1 Mobhilitatsplan Stadt Olten

In der Stadt und der Region Olten ist das Verkehrsverhalten heute stark auf den motorisierten Individualverkehr
ausgereichtet. Das Strassennetz in Olten ist trotz der neuen Entlastungsstrasse (ERO) stark ausgelastet. Bei
verschiedenen Strassenabschnitten insbesondere im Umfeld des Salikreisels kommt es heute in den Spitzenstun-
den und bei Storungen zu grosseren Staus. In den nachsten Jahren sollen einzelne Massnahmen umgesetzt wer-
den, um die Riickstaus in den Séalikreisel zu reduzieren. Grossere Infrastrukturausbauten zur Entlastung des
Strassennetzes in Olten sind im Planungshorizont bis 2030 nicht vorgesehen.

Damit fiir die Stadt Olten in den néchsten Jahren trotzdem eine Entwicklung mdglich ist, hat sie mit dem Mobili-
tatsplan eine Gesamtstrategie zur Abstimmung von Siedlung und Verkehr ausgearbeitet. Dieser sieht vor, dass
eine Verlagerung vom motorisierten Verkehr zum offentlichen Verkehr sowie zum Fuss- und Veloverkehr erfol-
gen soll und dadurch Kapazitaten fir ein Wachstum zur Verfiigung stehen. Das Verkehrsaufkommen auf dem
Strassennetz soll auf dem heutigen Niveau plafoniert werden.

Fir die Umsetzung dieser Strategie sind detaillierte Massnahmen formuliert (z.B. 0V-Taktverdichtung, Ausbau
PU-Hammer). Ein wichtiger Bestandteil ist die Minimierung des Parkplatzangebots fiir alle neuen Nutzungen.
Dabei wurden insbesondere die Reduktionsfaktoren flir die verschiedenen Gebietstypen angepasst. Zudem muss
kiinftig bei allen Projekten im Nutzungsplanverfahren, die einen Schwellenwert von 50 PP Uberschreiten ein
Mobilitatskonzept ausgearbeitet werden.

Der Mobilitatsplan ist noch nicht rechtskraftig. Derzeit laufen die politischen Diskussionen.

Ubergansregelung, Beschluss Stadtrat

Mit dem Stadtratsbeschluss vom 10.08.2015 trat eine Ubergangsregelung in Kraft, die den Entwurf des Mobili-
tatsplan fiir Vorhaben im Nutzungsplanverfahren mit mehr als 50PP behdrdenverbindlich regelt. Die Ubergangs-
regelung sieht unter anderem vor:

- Fur Planungsvorhaben gemass Anwendungsbereich gilt ein Minimierungsgebot fiir die Erstellung von Parkplat-
zen. Die Bemessung richtet sich nach der Wegleitung zum Mobilitatskonzept.

- Die Projektverfasser erstellen ein Mobilitatskonzept geméass Wegleitung. Dieses zeigt insbesondere auf, welche
Massnahmen zu ergreifen sind, um die Belastungen des Strassennetzes durch die projektbedingte Fahrtener-
zeugung moglichst gering zu halten.

- Die Umsetzung in der Zustandigkeit der Bauherrschaft, der Stadt und des Kantons ist im Rahmen des Pla-
nungsprozesses verbindlich zu regeln.

Gemass dieser Ubergangsregelung liegt das Areal Olten StidWest im Gebietstyp I und II. Das PP-Angebot muss
entsprechend auf die folgenden Werte reduziert werden:

Wohnen Arbeiten

Wohnen inkl. Besucher Beschéftigte Kunden / Besucher
Gebietstyp I 50% 20% 25%
Gebietstyp II 80% 20% 40%
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3.2 Fazit aktuelle Vorgaben der Stadt Olten

Die Vorgaben fiir die Berechnung des PP-Angebots gemass Mobilitatsplan sind im Gestaltungsplan aufgenom-
men. Damit die Entwicklung des Gebiets Olten SiidWest mit diesen tiefen Parkplatzvorgaben méglich ist, missen
jedoch auch die entsprechenden Massnahmen umgesetzt werden. Insbesondere der Ausbau der Personenunterfiih-

rung Hammer flr eine bessere Anbindung des Fuss- und Veloverkehrs ist zwingend.

4 GESTALTUNGSPLAN 2018

Mit dem neuen Gestaltungsplan wurde vor allem die stadtebauliche Setzung angepasst und die Vorgaben den
aktuellen Rahmenbedingungen angepasst. Konkret sind mit dem neuen Gestaltungsplan weiterhin 360'000 m?
BGF mdglich. Beim Nutzungsmix wurden jedoch die Vorgaben fiir den minimalen Wohnanteil angepasst, so dass
der Anteil Wohnnutzung gegenliber dem GP 2008 grdsser wird. Zudem sind kiinftig nur noch geringe Flachen
mit publikumsintensiven Nutzungen zuldssig.

Die neue stadtebauliche Setzung der Baufelder berlicksichtigt die wichtige Verbindung Richtung Bahnhof Ham-
mer und Innenstadt fir den Fuss- und Veloverkehr. Die Langsachsen fiihren entsprechend direkt und auf den
Wunschlinien zur geplanten PU-Hammer und zum Rétzmattunnel.

Aufgrund der grossen Verkehrsbelastung und der steigenden Belastung des Knotens Rotzmatt wurden auch bei
der Erschliessung fiir den motorisierten Verkehr Anderungen vorgenommen. Die Zufahrt vom Rotzmattweg fiir
den motorisierten Individualverkehr erfolgt kiinftig liber eine neue Strasse weiter stidwestlich. Dadurch kann die
bereits realisierte Zufahrt zum Knoten Rétzmatt als Busbevorzugung und vom Veloverkehr genutzt werden. Zu-
dem kann die Stauldange vor dem Knoten Rétzmatt in einem Strassenabschnitt mit wenig sensibler Nutzung ver-
|angert werden.
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Abb. 2: Neuer Gestaltungsplan SiidWest 2018 (Stand Vorpriifung Kanton Solothurn, September 2018)

Etappierung

Damit die Entwicklung von Olten SiidWest mit den Vorgaben der Stadt abgestimmt werden konnen, ist eine
Etappierung vorgesehen. Gemass den Vorschriften braucht es fiir die Ausldsung von weiteren Etappen der Nach-
weis des Bauzonenbedarfs in Abstimmung mit der Stadt Olten sowie gemass Mobilitatsplan ein Fahrtenmonito-

ring.
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4.1 Vorgahen Parkierung

Der Entwurf zum Mobilitatsplan stiitzt sich auf die PP Vorgaben in der VSS Norm 604 281 (Angebot an Park-
feldern). Da der Mobilitatsplan nicht rechtskraftig ist wird fiir die Berechnung des Grundbedarfs der Parkfelder
die VSS Norm 604 281 vorgegeben. Fiir die vorgesehenen Nutzungen gelten gemass diesen Vorgaben die fol-
genden Berechnungsgrundlagen:

Anzahl Parkfelder fir
Nutzung Bewohner / Personal Besucher / Kunden
Wohnen 1.0 PP/ WE oder 0.1

1.0 PP /100 m?

Dienstleistung kundenintensiv 2.0 PP /100 m? 1.0
Dienstleistung nicht kundenintensiv 2.0 PP /100 m? 0.5
Verkauf kundenintensiv 2.0 PP /100 m? 8.0
Verkauf nicht kundenintensiv 1.5 PP /100 m? 3.5
Industrie, Gewerbe 1.0 PP /100 m? 0.2
Restaurant, Café, Bar 0.2 PP/ Sitzplatz
Hotel 0.5 PP/ Bett
Kino, Theater, Oper Konzertsaal 0.2 PP/ Sitzplatz

Gemass Sondernutzungsvorschriften wird das maximal zuldssige PP-Angebot mit den folgenden Reduktionsfak-
toren vorgeschrieben.

Wohnen Arbeiten

Bewohner und Besucher Beschéftigte Kunden und Besucher
Gebietstyp I 50% 20% 25%
Gebietstyp II 80% 20% 40%

Die Einteilung zu diesen Gebietstypen stiitzt sich auf eine gute Erschliessung mit dem OV und dem Fuss- und
Veloverkehr. Das OV-Angebot ist mit den laufenden Planungen vorhanden. Dem gegentiiber ist die Anbindung fiir
den Fuss- und Veloverkehr ungenligend, da der Bau der PU Hammer nicht realisiert und rechtlich gesichert ist.
In den Sondernutzungsvorschriften ist deshalb vorgesehen, dass solange die PU Hammer nicht gebaut ist, von
den vorgegebenen Reduktionsfaktoren abgewichen wird. Bis zur Erstellung der PU Hammer gelten fir das ganze
Areal die Vorgaben gemass Gebietstyp II. Allerdings missen die zusatzlich erstellten Parkfelder nach der Reali-
sierung der PU Hammer wieder aufgehoben bzw. fiir zusatzliche Nutzungen verwendet werden. Mit der Gesamt-
Uberbauung des Areals kann nur die Anzahl PP mit den oben aufgefiihrten Reduktionsfaktoren realisiert werden.

stadt raum verkehr 12.09.2018 Seite 10 von 17




5 MENGENGERUST MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR MIV

5.1 Untersuchte Zustdnde
Bestand
Als Bestand Mengengeriist MIV gilt der Zustand Ende 2015.

Die vorhandenen Zahldaten des Knotens Rétzmatt sind Durchschnittswerte des gesamten Jahres 2015. Der Ver-
kehr des Baufeldes D, welches im Herbst 2015 bezogen wurde, ist also nur teilweise darin enthalten (Annahme
25%). Deshalb werden die tbrigen 75% zu den Zahldaten addiert.

Bei den Grundbelastungen auf dem Netz wird, in Abstimmung mit Zahldaten und Werten aus dem Gesamtver-
kehrsmodell, von 8% Lieferwagen und 5% Lastwagen ausgegangen.

Der Busverkehr umfasste 70 Fahrten pro Tag und 6 Fahrten pro Spitzenstunde.

Referenzzustand
Als Referenzzustand fiir das Mengengerist MIV gilt das Jahr 2030.

Es wird angenommen, dass die 3. Etappe des Gebietes Chlyholz und die Restflachen des Gebietes Bornfeld bis
dann lberbaut sind. Der entsprechende Verkehr wird zum Bestand addiert. Es wird von keiner allgemeinen Ver-
kehrszunahme ausgegangen, da das Strassennetz ohnehin ausgelastet bis liberlastet ist und mit dem Mobilitats-
plan versucht wird die Verkehrserzeugung der bestehenden Siedlung zugunsten von neuen Arealen zu reduzieren.

Projekt gemdss GP 2018

Als Projekt gilt der Vollausbau des Areals Olten StidWest gemass GP 2018 und einer angenommenen Nutzungs-
verteilung im Rahmen der Vorgaben der Sondernutzungsvorschriften.

Beim Busverkehr wird von einem ausgebauten Viertelstundentakt ausgegangen (132 Fahren pro Tag und 8 Fahr-
ten pro Spitzenstunde). Die angedachte Linie fihrt von Olten durch das Areal Olten StidWest Richtung Wangen.

Projekt mit Grundlagen 2012

Als Vergleich dient der Zustand mit gleicher Nutzungsverteilung, jedoch mit den verkehrlichen Grundlagen ge-
mass Mobilitatskonzept 2012 (héhere Parklatzzahlen).
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OltenStdWest — Gutachten Verkehr

5.2 Nutzungsszenarien

Als Grundlage fiir die folgenden Berechnungen des Verkehrsaufkommens wurden drei Nutzungsszenarien ausge-
arbeitet. Alle basieren auf den vorgegebenen 360'000 m? BGF.

Das Szenario 1 Ubernimmt die Annahmen aus dem Bericht Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur (GSP
Naef). Der Wohnanteil liegt bei 72%. Der Anteil an Verkauf, Gastronomie und kundenintensiven Dienstleistun-
gen liegt bei 1.3%. Mit diesem Szenario werden 3'900 Bewohner und 2'100 Beschaftigte erwartet.

Das Szenario 3 besteht aus Annahmen von ,stadt raum verkehr’. Es wird von einem hdheren Wohnanteil von
89% und einem hdoheren Anteil an Verkauf, Gastronomie und kundenintensiven Dienstleistungen von 3.8% aus-
gegangen. Mit diesem Szenario werden 4'800 Bewohner und 700 Beschaftigte erwartet.

Das Szenario 2 liegt bei den gesamten Nutzungsanteilen zwischen den Szenarien 1 und 3 (80% Wohnen, 2.6%
Verkauf, Gastronomie und kundenintensiven Dienstleistungen). Es enthalt zudem eine starkere Differenzierung

zwischen den einzelnen Baufeldern. Mit diesem Szenario werden 4'300 Bewohner und 1'600 Beschaftigte erwar-
tet.

BGF pro Nutzung Personen

400000 7000 1
350000 6000 1
300000 s000 |
250000
200'000 ®Total dbrige 4000 1 ® Beschftite
150'000 ® Wohnen 31000 1 ® Bewohner
100000 2000 1
50000 1000

0 0

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3

BGF pro Geschaftsnutzung

120'000
100000 1 ® Gastronomie
| e
80'000 + Gewerbe
Verkauf nicht
60'000 + kundenintensiv

ﬁiﬂ Verkauf kundenintensiv

0000 T 74050 Dienstleistung nicht

kundenintensiv
47100 4120
4120 ® Dienstleistung
16'980
0 b ygss  omes  WNSE

Szenariol Szenaric 2  Szenario 3

20'000 +
kundenintensiv

Abb. 3: Szenarienvergleich Nutzufldchen und Personen
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5.3 Parkplatz-/Fahrtenberechnung
Parkplatze

Die gemass Gestaltungsplan berechnete Anzahl Parkplatze betrdgt in allen drei Szenarien ca. 2'200. Mit der
Berechnung gemass Mobilitatskonzept 2012 ergeben sich ca. 3'200 Parkplatze.

Fahrten PW

Die Anzahl Fahrten (Bewohner, Besucher, Beschaftigte, Kunden) wird von der Anzahl Parkplatze abgeleitet. Es
wird von eher tiefen, stadtischen spezifischen Verkehrspotentialen und von durchschnittlichen Spitzenstundenan-
teilen ausgegangen.

Fahrten Giiterverkehr

Der Giterverkehr (Lastwagen, Lieferwagen) wird liber die Anzahl Bewohner und Beschéaftigte abgeschatzt. Diese
Abschatzung ist mit einer grosseren Unsicherheit behaftet, da dazu nur wenige Grundlagen vorhanden sind und
da je nach konkreter Nutzung mit sehr grossen Unterschieden bei der Verkehrserzeugung gerechnet werden
muss.

Szenarienvergleich

Die gesamte Anzahl Fahrten liegt je nach Szenario zwischen ca. 6'500 und 6'700 (DWV) bzw. ca. 620 und 650
(ASP). Fur die weiteren Betrachtungen wird nur das Szenario 2 mit 6'710 bzw. 644 Fahrten verwendet.

Fahrten DWV pro Fahrzeugtyp Fahrten DWV pro Nutzung
8'000 8'000
7'000 7'000 ® Gastronomie
6000 “ 61000 516 622 B Gewerbe
5000 5000 1242 Verkauf nicht
. g kundenintensiv
Lieferwagen
4'000 ® L astwagen 4'000 Verkauf kundenintensiv
\ | A\
3000 5'953 6192 6222 P 3000 Dienstleistung nicht
kundenintensiv
2'000 2000 B Dienstleistung
kundenintensiv
1000 1000 " \Wohnen
0 0

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
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Fahrten ASP

700

600

500

® Quellverkehr
W Zielverkehr

300

200
100

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3

Abb. 4: Szenarienvergleich Fahrten

OltenStdWest — Gutachten Verkehr

Im Vergleichszustand mit Parkplatzberechnung gemass Mobilitdtskonzept 2012 ergibt das Szenario 2 9'860

Fahrten DWV und 950 Fahrten in der ASP.

Abb. 5: Vergleich Grundlagen 2012/2018
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Fahrten DWV pro Fahrzeugtyp Fahrten DWV pro Nutzung
12'000 12'000
® Gastronomie
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Chlyholz / Bornfeld

Bei den Arealen Chlyholz und Bornfeld basiert die geschatzte Verkehrserzeugung auf Angaben der Stadt Olten
zu Wohnungen und Parkplatzen. Die Zahlen werden flir den Referenzzustand benétigt.

5.4 Fahrtenverteilung

Die Umlegung der berechneten Fahrten auf das Strassennetz erfolgt anhand einer Spinnenanalyse aus dem Ge-
samtverkehrsmodell 2030. Daraus wird die relative Aufteilung auf die Anschlussknoten und das Ubergeordnete

Netz Gbernommen.

6 UBERPRUFUNG LEISTUNGSFAHIGKEIT

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir die vier definierten Zustande gemacht:

- Bestand

- Referenz

- Projekt gemédss GP 2018

- Projekt mit Grundlagen 2012

Zusatzlich wird ein Zustand Projekt mit Ausbau Rétzmattweg untersucht. Es handelt sich dabei um einen zusatz-
lichen Fahrstreifen in der Zufahrt aus dem Rétzmattweg auf den Knoten Rotzmatt.

Grundlage fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen sind ein Umlauf von 100 s und die Optimierung der Griinzei-
ten nach der Summe der Wartezeiten. Verkehrsabhdngige Elemente, wie Busbevorzugung und Sperrung der
Tunnelzufahrt bei Stau am Sélikreisel sind nicht beriicksichtigt.

Der Knoten Rétzmatt ist in jedem untersuchten Zustand Oberlastet (Verkehrsqualitatsstufe F). Der Knoten Sid-
west hat in den Zustdnden Bestand und Referenz die Verkehrsqualitatsstufe C und in den Zustdnden mit Projekt
die Stufe D.

Die Unterschiede zwischen den Zustdnden kénnen anhand der errechneten Summe der Wartezeiten und der 95%-
Rickstaulangen festgestellt werden:

- Die Zustande Bestand und Referenz unterscheiden sich nur geringfligig.

- Da der Knoten Rdétzmatt bereits im Bestand lberlastet ist, flihrt der zusatzliche Verkehr des Projektes zu
Verdoppelung bis Verdeifachung der Wartezeiten und Rickstaulangen.

- Der Zustand mit Grundlagen 2012 fiihrt aufgrund der hoheren Parkplatzanzahl zu fast doppelt so langen War-
tezeiten und Rickstaus als der Zustand 'Projekt gemass GP 2018'.

- Der Ausbau des Rotzmattweges reduziert die Wartezeiten und Riickstaus um ca. 50%.
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OltenStdWest — Gutachten Verkehr

Summe der Wartezeiten ASP [h]
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Abb. 6: Summe der Wartezeiten und Riickstauldngen
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Der Gstlich angrenzende Salikreisel ist ebenfalls bereits im Bestand Gberlastet. Ein Ausbau am Knoten Rotzmatt
mit erhdhtem Abfluss Richtung Salikreisel flihrt dort zu mehr Stau, weshalb der Knoten Rdétzmatt dann wieder

starker kinstlich dosiert werden muss.

Aufgrund der Uberlastung der Knoten Rotzmatt und Salikreisel kann in der Abendspitzenstunde nicht so viel
Verkehr, wie erwartet zum Areal zu- und wegfahren. Deshalb werden die folgenden Effekte erwartet:

- Zu- und Wegfahrten erfolgen liber andere Wege (z.B. mehr Fahrten tiber Knoten Stidwest, Schleichverkehr via
Hausmattrain)

- Wahl von anderen Zielen bzw. grossraumige Anderung der Wege (mehr Verkehr Richtung Wangen statt Rich-
tung Olten)

- Verteilung der Fahrten auf andere Zeiten (mehr Verkehr in den Nebenstunden)

- andere Verkehrsmittelwahl (mehr OV, Veloverkehr, Fussverkehr)

- Grossraumige Verdrangung von Verkehr (gebietsfremder Verkehr wird auf andere Wege/ Ziele/ Zeiten/ Ver-
kehrsmittel verdrangt)

7 FAZIT

Verglichen mit dem urspriinglichen Gestaltungsplan und den dazugehdrigen Berechnungen zur Verkehrserzeu-

gung wird mit dem neuen Gestaltungsplan weniger Verkehr erzeugt.

Trotzdem kann der zusatzliche Verkehr, der durch die Nutzung in Olten StidWest entsteht, zu den Spitzenzeiten
nur zum Teil verkraftet werden. Mit der geplanten Umsetzung des Mobilitatsplans der Stadt Olten sollen jedoch
durch eine Verlagerung des vorhandenen motorisierten Verkehrsaufkommens, Spielrdume flr die Entwicklung

ermoglicht werden.

Wichtig fiir die Entwicklung von Olten SidWest ist, dass neben der vorgesehenen Reduktion des Parkplatzange-
bots auch die ibergeordneten Massnahmen umgesetzt werden. Entscheidend fiir die langfristige Arealentwick-
lung und das kiinftige Verkehrsverhalten ist die Realisierung der Personenunterflihrung Hammer. Nur mit die-
sem Angebot kann eine direkte und attraktive Anbindung vom Gebiet Olten StidWest an den Bahnhof Hammer
und die Innenstadt gewahrleistet werden. Zudem muss mit der weiteren Entwicklung von Olten StidWest kontinu-
ierlich das Busangebot verbesset werden.

Allfallige weitere Massnahmen sollen im Rahmen der Etappierung und dem Fahrtenmonitoring/-controlling ge-
prift und umgesetzt werden.
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1 SZENARIEN NUTZUNGSVERTEILUNG
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Olten SiidWest

Nutzungsverteilung
Szenario 1 - Annahmen Bericht GSP Naf

Baufeld A B c D E F G H I Total
Gebietstyp I I 1 1 I 1 11 I 11 11 I 11 I 11 Total
BGF Total m?2 54'000  24'000  49'500  44'500  22'000  27'500  26'000 17'000 _ 39'000  21'500  12'000  23'000 _ 250'500 109'500 360'000
Dienstleistung kundenintensiv 0.5% 0.5% 0.5% - 0.5% 0.5% - 0.5% - - 0.5% -
Dienstleistung nicht kundenintensiv 40.0% 30.0% 30.0% 1.1% 30.0% 30.0% - 30.0% - 30.0% 30.0% -

Annahme Verkauf kundenintensiv

Anteil BGF  Verkauf nicht kundenintensiv
pro Nutzung G
Gastronomie

Wohnen
Dienstleistung kundenintensiv m2 270 120 248 0 1'030 0 1030 0.3%
Dienstleistung nicht kundenintensiv. - m2 21'600 7'200 14'850 500 67'700 6450 74'150 20.6%
BGF oro Verkauf kundenintensiv 810 360 743 0 3'090 0 3090 0.9%
Nutzl?n Verkauf nicht kundenintensiv 270 0 0 0 270 0 270 0.1%
9 Gewerbe 0 20600 20'600
25'542 43'800 157502103050 260552
Annahmen
Umrechnung g ¢ E Wohnen pro Wohnung 120 120 120 104 120 120 120 120 120 120 120 120
Verkaufsflache kundenintensiv 567 252 520 231 289 0 179 0 0 126 0 2'163 0 2'163
Verkaufsflache nicht kundenintensiv. m2 189 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 189 0 189
. Sitzplatze Gastronomie 27 oo 50 o o oo 0o o o o LA o m.o
Wohnungen 213 116 239 420 106 133 217 82 325 125 58 192 1368 859 2'226
Quellen:

BGF Total: Entwurf Gestaltungsplan Olten StidWest, 21.12.2017

Anteil BGF pro Nutzung Baufeld D: abgeleitet aus Anzahl Wohnungen und geschatzten Gewerbeflachen aufgrund olten-suedwest.com
Anteil BGF pro Nutzung tibrige Baufelder: eigene Annahmen

Verkaufsflache pro BGF: Annahme aufgrund "Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Bosserhoff, 2000"

BGF Gastronomie pro Sitzplatz: eigene Annahme

BGF Wohnen pro Wohnung: Angabe Stadt Olten



Olten SiidWest

Nutzungsverteilung
Szenario 2 - mittlere Nutzungsverteilung

Baufeld A B c D E F G H I Total
Gebietstyp I I 1 1 I 1 11 I 11 11 I 11 I 11 Total
BGF Total m?2 54'000  24'000  49'500  44'500  22'000  27'500  26'000 17'000 _ 39'000  21'500  12'000  23'000 _ 250'500 109'500 360'000
Dienstleistung kundenintensiv 1.5% 1.5% 1.5% - 0.5% 0.5% - 0.5% - - 0.5% -
Dienstleistung nicht kundenintensiv 30.0% 20.0% 20.0% 1.1% 20.0% 20.0% - 20.0% - - 20.0% -

Annahme Verkauf kundenintensiv

Anteil BGF  Verkauf nicht kundenintensiv
pro Nutzung G
Gastronomie

Wohnen

Dienstleistung kundenintensiv m2 810 360 743 0 2'305 0 2305 0.6%

Dienstleistung nicht kundenintensiv. - m2 16200 4'800 9'900 500 47'100 0 47100 13.1%
BGF oro Verkauf kundenintensiv mz2 1'080 480 990 0 3'728 0 3'728 1.0%
Nut fn Verkauf nicht kundenintensiv m2 1'080 480 990 0 2'550 0 2’550 0.7%

2ung ‘Gewerbe 0 16480 0
43'800 177’500 109500 _287'000

Annahmen
Umrechnung g ¢ E Wohnen pro Wohnung 120 120 120 104 120 120 120 120 120 120 120 120

Verkaufsflache kundenintensiv 756 336 693 231 289 0 179 0 0 126 0 2'609 0 2'609

Verkaufsflache nicht kundenintensiv 756 336 693 0 0 0 0 0 0 0 0 1785 0 1'785
. Sitzplate Gastronomie 68 30 62 ! 50 o o oo 0o o o o 209 o 209

Wohnungen 252 132 272 420 128 160 217 99 325 179 70 192 1'534 913 2'447
Quellen:

BGF Total: Entwurf Gestaltungsplan Olten StidWest, 21.12.2017

Anteil BGF pro Nutzung Baufeld D: abgeleitet aus Anzahl Wohnungen und geschatzten Gewerbeflachen aufgrund olten-suedwest.com
Anteil BGF pro Nutzung tibrige Baufelder: eigene Annahmen

Verkaufsflache pro BGF: Annahme aufgrund "Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Bosserhoff, 2000"

BGF Gastronomie pro Sitzplatz: eigene Annahme

BGF Wohnen pro Wohnung: Angabe Stadt Olten



Olten SiidWest

Nutzungsverteilung
Szenario 3 - Annahmen 'stadt raum verkehr'

Annahme
Anteil BGF
pro Nutzung

Baufeld A B c D E F G H I Total

Gebietstyp I 1 1 1 I 1 11 I 11 11 I 11 I 11 Total
BGF Total m?2 54'000  24'000  49'500  44'500  22'000  27'500  26'000  17'000  39'000  21'500  12'000  23'000 250'500 109'500 360'000
Dienstleistung kundenintensiv 2.0% 2.0% 2.0% - 2.0% 2.0% - 2.0% - - 2.0% -

Dienstleistung nicht kundenintensiv 8.0% 8.0% 8.0% 1.1% 8.0% 8.0% - 8.0% - - 8.0% -

Verkauf kundenintensiv
Verkauf nicht kundenintensiv
G

Gastronomie

Wohnen 98.4%

Dienstleistung kundenintensiv m2 0 4120 0 4120 1.1%

Dienstleistung nicht kundenintensiv.  m? 1'920 3'960 1'760 2'200 0 16'980 0 16980 4.7%
BGF or Verkauf kundenintensiv mz2 480 990 440 550 0 4'120 0 4120 1.1%
Numf’no Verkauf nicht kundenintensiv me 480 990 440 550 0 4120 0 4120 11%

9 Gewerbe 2700 1200 1'100 0 101300 0
43'470 19'320 39'848 43'800 17'710 22'138 26'000 13'685 209%630 109'500 319'130

Annahmen
Umrechnung g ¢ E Wohnen pro Wohnung 120 120 120 104 120 120 120 120 120 120 120 120

Verkaufsflache kundenintensiv 756 336 693 308 385 0 238 0 0 168 0 2'884 0 2'884

Verkaufsflache nicht kundenintensiv 756 336 693 308 385 0 238 0 0 168 0 2'884 0 2'884
. Sitzplate Gastronomie 68 30 62 ! 50 28 34 o 2. 0 o 1 o 308 o 308

Wohnungen 362 161 332 420 148 184 217 114 325 179 81 192 1'802 913 2714
Quellen:

BGF Total: Entwurf Gestaltungsplan Olten StidWest, 21.12.2017

Anteil BGF pro Nutzung Baufeld D: abgeleitet aus Anzahl Wohnungen und geschatzten Gewerbeflachen aufgrund olten-suedwest.com
Anteil BGF pro Nutzung tibrige Baufelder: eigene Annahmen

Verkaufsflache pro BGF: Annahme aufgrund "Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Bosserhoff, 2000"

BGF Gastronomie pro Sitzplatz: eigene Annahme

BGF Wohnen pro Wohnung: Angabe Stadt Olten



2 VERKEHRSERZEUGUNG
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Olten SiidWest

Verkehrserzeugung
Szenario 1 - Annahmen Bericht GSP Naf

Nutzung Dienstleistung [ Verkauf _ Gewerbe Gastronomie ~~ Wehmen Total
. . . . . . . nicht
kundenintensiv nicht kundenintensiv Total  kundenintensiv . . Total Total Total Total
kundenintensiv

Bereich Gebietstypyp I Baufeld D Gebietstypyp I Gebietstypyp I Gebietstypyp I Gebietstypyp I Baufeld D Gebietstypyp I Baufeld D Gebietstypyp I Gebietstyp I1
BGF m2 1'030 500 67'200 68'730 3'090 270 3'360 20'600 20'600 200 108 308 43'800 113'702 103'050 260'552
Verkaufsflache (VF) m2 2'163 189 2'352
Sitzplatze 50 27 77
Wohnungen 420 948 2'226
Bewohner/Beschaftigte 26 13 1'630 1'668 62 5 67 343 343 4 2 6 654 1'697 1'538 3'888 2'085 3'888 5'973

Q Q Q E [} {5} B [} B Q Q B Q

k=) ko) k=) 5 k=) ko) 5 ge) ko) 5 5 k=) N N N = 5 <

5 = 5 = 5 s 5= 5 s 5 s 5= 5 s 5 < 5 = 5 s %< g z g 2 £ g g3 5 = g 2

5 ; 5 : ; : ; 5 ; ; 5 ; £ £ £ £ ; £

s & % ¢ & t §t 5§ ® ¢ E gt ¢ E gt g § 5 t gt e = g = T 3z =e3 g 8 g 2 =
Nutzer @ 2 @ 2 @ 2 &< @ 2 @ 2 &< @ 2 &< @ ™ @ S &< @ @ @ @ @ o @m @ < @ @ [
PP pro 100m2 BGF 2.00 1.00 2.00 0.50 2.00 0.50 1.00 0.20

PP pro 100m2 VF 2.00 8.00 1.50 3.50

Reduktionsfaktor

330 148 1518 154 2'149

PP 4 3 5 1 269 84 366
Fahrten pro PP 2.5 6.0 2.5 5.0 2.5 5.0
Fahrten PW DWV 10 15 13 6 672 420 1137 825 949 3794 385 5'953

Fahrten Gliter pro Bewohner/Beschaftigter

Fahrten LW DWV

Fahrten Li DWV 1 1 91 93 1 32 69 69 2 1 3 21 54 49 124 197 124 322
Fahrten Total DWV 28 20 1222 1'270 14 530 311 311 29 8 37 1'013 1371 1'951 4'335 6'483
Anteil ASP PW Quellverkehr 15% 11% 15% 15% 15% 15% 8% 11% 15%  15% 8% 11% 8% 11% 5% 8% 5% 8% 5% 8%

15% 12% 15% 12% 15% 12%

11% 3% 11%

1%

3% 11%

Anteil ASP PW Zielverkehr 11% 3% 3% 3%

Anteil ASP Li Quellverkehr 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

Anteil ASP Li Zielverkehr 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

ASP PW Quellverkehr 1 1 1 0 50 32 85 1 24 0 1 25 8 3 10 0 1 0 0 2 22 4 30 110 61 61 95 15 233

ASP PW Zielverkehr 0 1 0 0 10 6 18 0 24 0 1 25 1 0 0 1 0 0 2 67 6 89 7 308 11 33 285 23 352
0 4

ASP LW Quellverkehr

ASP Li Zielverkehr 0.1 0.0 3.2 3 1.1 0.0 1 2.4 2 0.1 0.0 0 0.7 1.9 1.7 4 7 4 11
ASP Total Quellverkehr 2 1 86 89 26 1 27 15 15 1 0 2 27 37 52 115 248
ASP Total Zielverkehr 1 0 20 22 26 1 26 5 5 1 0 2 73 98 141 313 368
Quellen:

BGF pro Beschaftigter Dienstleistung: Gestaltungsplan Olten Siidwest - Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur, GSP, 2011
BGF pro Beschaftigter Verkauf/Gewerbe/Gastronomie: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Bosserhoff, 2000
BGF pro Bewohner: 47m2 Wohnflache, Wohnflache/BGF = 72% gemass Gestaltungsplan Olten Stidwest - Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur, GSP, 2011
Leerstand: Annahme L. Schmid, Stadt Olten

Fahrten Guter pro Bewohner/Beschéftigter: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Bosserhoff, 2000

Fahrten Bus: 14h mit 15min-Takt, 5h mit 30min-Takt

Anteil LW: Annahme aufgrund "Gesetzmassigkeiten des Anlieferverkehrs, SVI, 2008"

Anteil Mehrfachzahlung: z.B. Post, Entsorgung etc., eigene Annahme

Anteil ASP PW Bewohner: Verkehrsaufkommen von Wohnnutzungen, VSS, 2017

Anteil ASP PW Besucher: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Bosserhoff, 2000

Anteil ASP PW ibrige: Annahme aufgrund "SN 640 283 Verkehrsaufkommen von Nicht-Wohnnutzung, VSS, 2013"

Anteil ASP LW/Li: Gesetzmassigkeiten des Anlieferverkehrs, SVI, 2008



Olten SiidWest

Verkehrserzeugung
Szenario 2 - mittlere Nutzungsverteilung

Nutzung Dienstleistung [ Verkauf _ Gewerbe Gastronomie ~~ Wehmen Total
. . . . . . . nicht
kundenintensiv nicht kundenintensiv Total  kundenintensiv . . Total Total Total Total
kundenintensiv

Bereich Gebietstypyp I Baufeld D Gebietstypyp I Gebietstypyp I Gebietstypyp I Gebietstypyp I Baufeld D Gebietstypyp I Baufeld D Gebietstypyp I Gebietstyp I1
BGF m2 2'305 500 46'600 49'405 3'728 2'550 6'278 16'480 16'480 200 638 838 43'800 133'700 109'500 287'000
Verkaufsflache (VF) m2 2'609 1'785 4'394
Sitzplatze 50 159 209
Wohnungen 420 1114 2'447
Bewohner/Beschaftigte 58 13 1'130 1'200 75 51 126 275 275 4 13 17 654 1'995 1'634 4'283 1'617 4'283 5'900

Q Q Q E [} {5} B [} B Q Q B Q

k=) ko) k=) 5 k=) ko) 5 ge) ko) 5 5 k=) N N N = 5 <

5 = 5 = 5 s 5= 5 s 5 s 5= 5 s 5 < 5 = 5 s %< g z g 2 £ g g3 5 = g 2

5 ; 5 : ; : ; 5 ; ; 5 ; £ £ £ £ ; £

s & % ¢ & t §t 5§ ® ¢ E gt ¢ E gt g § 5 t gt e = g = T 3z =e3 g 8 g 2 =
Nutzer @ 2 @ 2 @ 2 &< @ 2 @ 2 &< @ 2 &< @ ™ @ S &< @ @ @ @ @ © oo @ < @ @ [
PP pro 100m2 BGF 2.00 1.00 2.00 0.50 2.00 0.50 1.00 0.20

PP pro 100m2 VF 2.00 8.00 1.50 3.50

Reduktionsfaktor

252 151 1'644 167 2'214

PP 9 6 5 1 186 58 266
Fahrten pro PP 2.5 6.0 2.5 5.0 2.5 5.0
Fahrten PW DWV 23 35 13 6 466 291 834 631 1035 4'110 416 6'192

Fahrten Gliter pro Bewohner/Beschaftigter

Fahrten LW DWV

Fahrten Li DWV 3 1 63 67 13 50 55 55 2 6 8 21 64 52 137 180 137 317
Fahrten Total DWV 62 20 848 930 133 755 249 249 29 50 79 1013 1612 2'073 4'698 6'710
Anteil ASP PW Quellverkehr 15% 11% 15% 15% 15% 15% 8% 11% 15% 15% 8% 11% 8% 11% 5% 8% 5% 8% 5% 8%

15% 12% 15% 12% 15% 12%

11%

1%

Anteil ASP PW Zielverkehr 11% 3% 3% 3%

Anteil ASP Li Quellverkehr 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

Anteil ASP Li Zielverkehr 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

ASP PW Quellverkehr 2 2 1 0 35 22 62 1 29 1 5 35 6 2 0 1 0 2 3 22 4 35 6 119 46 63 103 17 229

ASP PW Zielverkehr 0 2 0 0 7 4 14 0 29 0 5 34 0 0 0 1 0 2 3 67 6 104 8 333 9 44 308 25 385
0 3

ASP LW Quellverkehr

ASP Li Zielverkehr 0.1 0.0 2.2 2 1.3 0.4 2 1.9 2 0.1 0.2 0 0.7 2.2 1.8 5 6 5 11
ASP Total Quellverkehr 4 1 60 65 32 6 38 12 12 1 2 4 27 43 55 125 244
ASP Total Zielverkehr 2 0 14 17 31 6 37 4 4 1 2 4 73 115 150 339 401
Quellen:

BGF pro Beschaftigter Dienstleistung: Gestaltungsplan Olten Siidwest - Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur, GSP, 2011
BGF pro Beschaftigter Verkauf/Gewerbe/Gastronomie: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Bosserhoff, 2000
BGF pro Bewohner: 47m2 Wohnflache, Wohnflache/BGF = 72% gemass Gestaltungsplan Olten Stidwest - Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur, GSP, 2011
Leerstand: Annahme L. Schmid, Stadt Olten

Fahrten Guter pro Bewohner/Beschéftigter: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Bosserhoff, 2000

Fahrten Bus: 14h mit 15min-Takt, 5h mit 30min-Takt

Anteil LW: Annahme aufgrund "Gesetzmassigkeiten des Anlieferverkehrs, SVI, 2008"

Anteil Mehrfachzahlung: z.B. Post, Entsorgung etc., eigene Annahme

Anteil ASP PW Bewohner: Verkehrsaufkommen von Wohnnutzungen, VSS, 2017

Anteil ASP PW Besucher: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Bosserhoff, 2000

Anteil ASP PW ibrige: Annahme aufgrund "SN 640 283 Verkehrsaufkommen von Nicht-Wohnnutzung, VSS, 2013"

Anteil ASP LW/Li: Gesetzmassigkeiten des Anlieferverkehrs, SVI, 2008



Olten SiidWest

Verkehrserzeugung
Szenario 3 - Annahmen 'stadt raum verkehr'

Nutzung Dienstleistung [ Verkauf _ Gewerbe Gastronomie . Wowen Total
. . . . . . . nicht
kundenintensiv nicht kundenintensiv Total  kundenintensiv . . Total Total Total Total
kundenintensiv

Bereich Gebietstypyp I Baufeld 4 Gebietstypyp I Gebietstypyp I Gebietstypyp I Gebietstypyp I Baufeld 4 Gebietstypyp I Baufeld 4 Gebietstypyp I Gebietstyp I1
BGF m2 4'120 500 16'480 21'100 4'120 4'120 8'240 10'300 10'300 200 1'030 1'230 43'800 165'830 109'500 319'130
Verkaufsflache (VF) m2 2'884 2'884 5'768
Sitzplatze 50 258 308
Wohnungen 420 1'382 2'714
Bewohner/Beschaftigte 103 13 400 515 82 82 165 172 172 4 21 25 654 2'475 1'634 4'762 876 4'762 5'639

Q Q Q E [} {5} B [} B Q Q B Q

k=) ko) k=) 5 k=) ko) 5 ge) ko) 5 5 k=) N N N = 5 <

5 = 5 = 5 s 5= 5 s 5 s 5= 5 s 5 < 5 = 5 s %< g z g 2 £ g g3 5 = g 2

5 ; 5 : ; : ; 5 ; ; 5 ; £ £ £ £ ; £

s & % ¢ & t §t 5§ ® ¢ E gt ¢ E gt g § 5 t gt e = g = T 3z =e3 g 8 g 2 =
Nutzer @ 2 @ 2 @ 2 &< @ 2 @ 2 &< @ 2 &< @ ™ @ S &< @ @ @ @ @ © oo @ < @ @ [
PP pro 100m2 BGF 2.00 1.00 2.00 0.50 2.00 0.50 1.00 0.20

PP pro 100m2 VF 2.00 8.00 1.50 3.50

Reduktionsfaktor

132 134 1778 180 2'223

PP 16 10 5 1 66 21 120
Fahrten pro PP 2.5 6.0 2.5 5.0 2.5 5.0
Fahrten PW DWV 41 62 13 6 165 103 390 330 998 4'445 450 6'222

Fahrten Gliter pro Bewohner/Beschaftigter

Fahrten LW DWV

Fahrten Li DWV 6 1 22 29 21 62 34 34 2 10 12 21 79 52 152 137 152 289
Fahrten Total DWV 111 20 300 431 214 902 155 155 29 81 110 1'013 1'999 2'073 5'085 6'683
Anteil ASP PW Quellverkehr 15% 11% 15% 15% 15% 15% 8% 11% 15%  15% 8% 11% 8% 11% 5% 8% 5% 8% 5% 8%

15% 12% 15% 12% 15% 12%

3% 11%

11%

1%

3%

Anteil ASP PW Zielverkehr 11% 3% 3% 3%

Anteil ASP Li Quellverkehr 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

Anteil ASP Li Zielverkehr 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

ASP PW Quellverkehr 3 3 1 0 12 8 28 1 32 1 8 42 4 1 0 1 0 3 5 22 4 43 7 129 23 57 111 18 209
ASP PW Zielverkehr 1 3 0 0 2 2 8 32 0 8 41 0 0 0 1 0 3 5 67 6 130 10 360 4 50 333 27 414
ASP LW Quellverkehr 0 0 3

ASP Li Zielverkehr 0.2 0.0 0.8 1 1.4 0.7 2 1.2 1 0.1 0.3 0 0.7 2.8 1.8 5 5 5 10
ASP Total Quellverkehr 7 1 21 29 35 10 45 7 7 1 4 5 27 53 55 135 223
ASP Total Zielverkehr 4 0 5 10 34 10 44 3 3 1 4 5 73 143 150 366 428
Quellen:

BGF pro Beschaftigter Dienstleistung: Gestaltungsplan Olten Siidwest - Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur, GSP, 2011
BGF pro Beschaftigter Verkauf/Gewerbe/Gastronomie: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Bosserhoff, 2000
BGF pro Bewohner: 47m2 Wohnflache, Wohnflache/BGF = 72% gemass Gestaltungsplan Olten Stidwest - Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur, GSP, 2011
Leerstand: Annahme L. Schmid, Stadt Olten

Fahrten Guter pro Bewohner/Beschéftigter: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Bosserhoff, 2000

Fahrten Bus: 14h mit 15min-Takt, 5h mit 30min-Takt

Anteil LW: Annahme aufgrund "Gesetzmassigkeiten des Anlieferverkehrs, SVI, 2008"

Anteil Mehrfachzahlung: z.B. Post, Entsorgung etc., eigene Annahme

Anteil ASP PW Bewohner: Verkehrsaufkommen von Wohnnutzungen, VSS, 2017

Anteil ASP PW Besucher: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Bosserhoff, 2000

Anteil ASP PW ibrige: Annahme aufgrund "SN 640 283 Verkehrsaufkommen von Nicht-Wohnnutzung, VSS, 2013"

Anteil ASP LW/Li: Gesetzmassigkeiten des Anlieferverkehrs, SVI, 2008



Olten SiidWest

Verkehrserzeugung
Szenario 2 mit alter Parkplatzherechnung gemass Mobhilitatskonzept 2012 - mittlere Nutzungsverteilung

Nutzung Dienstleistung [ Verkauf _ Gewerbe Gastronomie . Wowen Total
kundenintensiv nicht kundenintensiv Total  kundenintensiv mrfht . Total Total Total Total
kundenintensiv
Bereich Gebietstypyp I Baufeld D Gebietstypyp I Gebietstypyp I Gebietstypyp I Gebietstypyp I Baufeld D Gebietstypyp I Baufeld D Gebietstypyp I Gebietstyp I1
BGF m2 2'305 500 46'600 49'405 3'728 2'550 6'278 16'480 16'480 200 638 838 43'800 133'700 109'500 287'000
Verkaufsflache (VF) m2 2'609 1'785 4'394
Sitzplatze 50 159 209
Wohnungen 420 1114 2'447

Bewohner/Beschaftigte 58 13 1130 1'200 75 51 126 215 275 4 13 17 654 1'995 1'634 4'283 1617 4283 5'900
8 8 8 2 8 9 2 8 2 8 8 2 8
2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 = = = = 2 =
5 s & s & s &g 5 s & s &g 5 s &g 5 s & s &g e 2 e 2 E & t5B 5 S £ s
< o < o < g <9 < @ < g <8 <= g <8 < @ < L <9 S [} S [} S [} s © < o S [} —
- g E g £ 9 - g T g g T gE g E g T 3E g 2 g 2 g 2 £3 2 E g 2 s
Nutzer @ & @ & @ g od o & @ g oo i g od i < i g od @ i @ i @ - i < o i [
PP pro 100m? BGF 2.00 1.00 2.00 0.50 2.00 0.50 1.00  0.20
PP pro 100m2 VF 2.00 8.00 1.50 3.50

Reduktionsfaktor

PP 23 12 5 1 466 117 623 82 2'300 621 297 2'080 220 3218
Fahrten pro PP 2.5 6.0 2.5 5.0 2.5 5.0 2.5
Fahrten PW DWV 58 69 13 6 1165 583 1'893 205 5750 1'553 2'041 5'199 551 9'344

Fahrten Gliter pro Bewohner/Beschaftigter

Fahrten LW DWV 1 0 27 29 37 13 50 82 82 1 4 5 5 16 13 34 167 34 201
Fahrten Li DWV 3 1 63 67 37 13 50 55 55 2 6 8 21 64 52 137 180 137 317
Fahrten Total DWV 131 20 1'838 1'989 1'183 246 1'430 401 401 29 92 121 1013 2'698 2210 5'921 9'862
Anteil ASP PW Quellverkehr 15% 11% 15% 15% 15% 15% 8% 11% 8% 11% 15% 15% 8% 11% 8% 11% 5% 8% 5% 8% 5% 8%
Anteil ASP PW Zielverkehr 3% 11% 3% 3% 3% 3% 3% 11% 3% 11% 1% 1% 3% 11% 3% 11% 15% 12% 15% 12% 15% 12%

Anteil ASP Li Quellverkehr 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

Anteil ASP Li Zielverkehr 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%

ASP PW Quellverkehr 4 4 1 0 87 44 141 3 57 1 10 72 15 4 20 0 1 0 4 6 22 4 59 10 152 113 125 130 22 390
ASP PW Zielverkehr 1 4 0 0 17 9 31 1 57 1 10 69 1 0 1 0 1 0 4 5 67 6 178 15 423 21 86 390 33 530
ASP LW Quellverkehr . 0.0 . 1 . . 1 . 2 . 0.1 0 0.1 0.3 1 3 1 4

2 .

ASP Li Zielverkehr 0.1 0.0 2.2 2 1.3 0.4 2 1.9 2 0.1 0.2 0 0.7 2.2 1.8 5 6 5 11
ASP Total Quellverkehr 8 1 134 144 62 12 74 23 23 1 5 6 27 72 59 157 405
ASP Total Zielverkehr 5 0 29 34 60 12 72 5 5 1 4 6 73 195 160 428 545
Quellen:

BGF pro Beschaftigter Dienstleistung: Gestaltungsplan Olten Siidwest - Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur, GSP, 2011
BGF pro Beschaftigter Verkauf/Gewerbe/Gastronomie: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Bosserhoff, 2000
BGF pro Bewohner: 47m2 Wohnflache, Wohnflache/BGF = 72% gemass Gestaltungsplan Olten Stidwest - Versorgungseinrichtungen und Infrastruktur, GSP, 2011
Leerstand: Annahme L. Schmid, Stadt Olten

Fahrten Guter pro Bewohner/Beschéftigter: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Bosserhoff, 2000

Fahrten Bus: 14h mit 15min-Takt, 5h mit 30min-Takt

Anteil LW: Annahme aufgrund "Gesetzmassigkeiten des Anlieferverkehrs, SVI, 2008"

Anteil Mehrfachzahlung: z.B. Post, Entsorgung etc., eigene Annahme

Anteil ASP PW Bewohner: Verkehrsaufkommen von Wohnnutzungen, VSS, 2017

Anteil ASP PW Besucher: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Bosserhoff, 2000

Anteil ASP PW ibrige: Annahme aufgrund "SN 640 283 Verkehrsaufkommen von Nicht-Wohnnutzung, VSS, 2013"

Anteil ASP LW/Li: Gesetzmassigkeiten des Anlieferverkehrs, SVI, 2008
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Olten SiidWest
Verkehrsverteilung ASP

PW
o~ 3
£ st 2 cé
3 32 = £33
H ] <1 Sxs
£ £5 23 “Es
s Sm o & o Sm
Qv ZV. Qv zV Qv zVv. Qv zV.
Fahrten ASP 229 385 390 530 29 74 13 36
Rétzmatt-Westen 45% 45%
Ré6tzmatt-Osten 30%, 30%, 30%, 30%, 30% 30%
— Rotzmatt-Zentrum 10% 10% 10% 10% 10% 10%
g Stidwest-Osten 10% 10% 10% 10% 10% 10%
< Siidwest-Usego-Zentrum 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Stidwest-Usego-Westen 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Stidwest-Westen 40% 40% 40% 40% 40% 40%
Rétzmatt-Westen 6 16
Rétzmatt-Osten 69 116 117 159 9 22
§ Rotzmatt-Zentrum 23 39 39 53 3 7
= Sidwest-Osten 23 39 39 53 3 7
W Sidwest-Usego-Zentrum 11 19 19 27 1 4
Stidwest-Usego-Westen 11 19 19 27 1 4
Stdwest-Westen 91 154 156 212 12 30
Verkehrsverteilung ASP
Lieferwagen
~ N
S
H % H £2
: 4 2 £é
3 32 = 553
= ] & Ses
2 25 33 “Es
=) Som oS M 5@
Qv zv Qv zv Qv zv Qv zv
Fahrten ASP 11 11 11 11 1 1 1 1
Rétzmatt-Westen 50% 50%
Ré6tzmatt-Osten 35% 35% 35% 35% 35% 35%
— Rdtzmatt-Zentrum 0% 0% 0% 0% 0% 0%
g Stidwest-Osten 15% 15% 15% 15% 15% 15%
< Stidwest-Usego-Zentrum 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Siidwest-Usego-Westen 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Fahrten

Stdwest-Westen 50% 50% 50% 50% 50% 50%

Rétzmatt-Osten
Rétzmatt-Zentrum
Stidwest-Osten

est-Us:

Stdwest-Westen

Verkehrsverteilung ASP

Lastwagen
~ N
S
£ 4 2 2s
a 32 = £23
= =9 & n Sy
2 £5 23 ME3
=) Sm @« M 5@
Qv zv Qv zv Qv zv Qv zv
Fahrten ASP 4 4 4 4 0 0 0 0
Rétzmatt-Westen 50% 50%
Rétzmatt-Osten 35% 35% 35% 35% 35% 35%
— Rdtzmatt-Zentrum 0% 0% 0% 0% 0% 0%
% Stdwest-Osten 15% 15% 15% 15% 15% 15%
< Siidwest-Usego-Zentrum 0% 0% 0% 0% 0% 0%
_Stidwest-Usego-Westen 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Sidwest-Westen 50% 50% 50% 50% 50% 50%
Rétzmatt-Westen 0 0
Rétzmatt-Osten
§ Rotzmatt-Zentrum
E Stdwest-Osten
& Siidwest-Usego-Zentrum 0 0 0 0 0 0
Stidwest-Usego-Westen 0 0 0 0 0 0
Stdwest-Westen 2 2 2 2 0 0
Quellen:
Belastung Durchschnitt 2015: Angaben Stefan Gantenbein (Lichtsignalauswertung); Anteil Lieferwagen 8% und Lastwagen 5% aufgrund Verkehrsza Kanton; enthélt 25% des Verkehrs des Baufeldes D (Erstbezug Sept-Okt 2015)

Verteilung PW: Gesamtverkehrsmodell DWV 2030
Verteilung Li/LW: Annahmen
Verteilung Bus: Fahrplan 2016 / Mobilitatsplan



Olten SiidWest
Verkehrsverteilung DWV

PW
K 2
i 8 z 2
3 P H £c
i3 = 5 22
@ s 2 =3
2 w 2 S8
3 a 2 @
s = & £%3
= € sn £%%
8 3 En Wo g
< o © a w w ] ES - = a 28 w54
Fahrten DWV 880 380 783 1031 311 866 955 394 591 6'192 1031 495
Rotzmatt-Westen 45% .
Rotzmatt-Osten 30% 30% 40% 40% 40% 0% 30% %
= Rétzmatt-Zentrum 0% 0% 0% 10% 10% 10% 10% 0% 0% 5%
E Stidwest-Osten 10% 10% 10% 0% 0% 0% 0% 40% 40% 10%
< Stidwest-Usego-Zentrum 15% 15% 15% 5% 5% 5% 5% 15% 15% 10%
Sudwest-Usego-Westen 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Stidwest-Westen 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40% 40%

Rotzmatt-Westen

Siidwest-Osten

Fahrten

Sudwest-Usego-Westen
Stdwest-Westen 352 152 313 413 124 346 382 158

Verkehrsverteilung DWV

Lieferwagen
4 =
= & = 3
S P H 2c
S k-4 s >2
@ = 2 i
P ul £ o8
K] a 5 @ E
5 = a3 EZ3
= ] 2 Sx
£ K EQ Wo £
< @ © a w w ] E - 2 8 PR «5a
Fahrten DWV 71 29 61 24 23 41 36 10 23 317 24 16
Rétzmatt-Westen 50% ~
£ Sidwest-Osten 15% 15% 15% 0% 0% 0% 0% 50% 50% 13%
< Sidwest-Usego-Zentrum 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Stidwest-Usego-Westen 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

matt-Zentrum

Stdwest-Usego-Zentrum 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Quell-/Zielverkehr

Sudwest-Westen

Verkehrsverteilung DWV
Lastwagen

Total Durchschnitt

2015
3. Etappe Chlyholz

und Restflichen

»~ |Bornfeld

< I o a w w It} F -
Fahrten DWV 53 22 46 17 24 17 3 12 2
Rétzmatt-Westen
Rétzmatt-Osten 35% 35% 35% 50% 50% 50%

Total Olten SiidWest
~ |Baufeld D Ende 2015

~
>
=

o
S
2

— Rétzmatt-Zentrum 0% 0% 0% 0% 0% 0%
g -
Siidwest-Usego-Westen
L R
E R 8 3 8 9 [ 0 3
S Rétzmatt-Zentrum 0 0 [ 0 0 [ 0 [} 0 [} 0
& Sidwest-Osten 8 3 7 0 0 0 0 1 6 25 0
= Sudwest-Usego-Zentrum 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 Sidwest-Usego-Westen [} 0 0 [ 0 0 0 0 [ 0 [
© Sidwest-Westen 27 11 23 3 8 12 9 1 6 100 3
Quellen:
Belastung Durchschnitt 2015: Angaben Stefan in (Lichtsi tung); Anteil Li gen 8% und Lastwagen 5% aufgrund Verkehrsz Kanton; enthalt 25% des Verkehrs des Baufeldes D (Erstbezug Sept-Okt 2015)

Verteilung PW: Gesamtverkehrsmodell DWV 2030
Verteilung Li/LW: Annahmen
Verteilung Bus: Fahrplan 2016 / Mobilitatsplan
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Olten Siidwest

Streckennummerierung

Auftraggeber Stadt Olten, Statplanung Massstab 1:7500
ort Olten Planformat A4
Projektphase Gestaltungsplan Projekt-Nr. 1667.16

Dateiname Datum 23.02.2018 /sy
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Olten SiidWest

Knotenstrombhelastungen ASP

Bestand (Ende 2015) Referenz (2030) Projekt (2030) Projekt Grundlagen 2012
Strecken- Knotenstrom- . (20300
nummer nummer PW+Li LW+Bus PWE PW+Li LW+Bus PWE PW+Li LW+Bus PWE PW+Li LW+Bus PWE
22-23  Sidwest 2 569 30 629 586 30 646 586 30 646 586 30 646
22-21  Stdwest3 37 o 8 37 .0 38 198 6 210 271 6 283
21-22  Sldwest 4 15 0 15 15 0 15 120 6 132 200 6 212
21-23  Stdwesteé 3 o 3 R 3 2 1 2 41 1 42
23-21  Sudwest7 8 o 8 8 o &8 a0 1 a 55 1 56
23-22  Sudwest 8 483 25 534 489 26 540 489 26 540 489 26 540
23-25  Rétzmatt 1 76 4 84 76 4 84 76 4 84 76 4 84
23-24  Rotzmatt2 420 22 464 420 22 464 442 23 487 458 23 503
23-26  Rétzmatt 3 76 4 84 93 4 101 93 4 101 93 4 101
26-23  Rétzmatt 4 57 3 63 63 3 69 63 3 69 63 3 69
26-25  Rotzmatts5 30 4 39 30 4 39 0 5 61 66 5 17
26-24  Rétzmatt 6 83 4 91 83 4 91 146 5 157 195 5 205
24-26  Rotzmatt7 112 5 122 12~ 5 122 209 6 222 . 252 6 265
24-23  Rétzmatt 8 357 19 394 357 19 394 390 19 428 404 19 442
24-25  Rotzmatto 43 8 8 143 8 158 143 8 158 143 8 158
25-24  Rétzmatt 10 181 10 200 181 10 200 181 10 200 181 10 200
25-26  Rotzmatt11 3 4 42 3 4 42 4 5 75 19 5 9
25-23  Rétzmatt 12 76 4 84 76 4 84 76 4 84 76 4 84

stadt raum verkehr | sg | 19.01.2018



Olten SiidWest
Streckenhelastungen DWV

Bestand (Ende 2015) Referenz (2030) Projekt (2030)
Strecke PW+Li LW Bus PW+Li LW Bus PW+Li LW Bus
,,,,,,,,,,,,,,, 1 6 oo 0o 0o 0o 0 91l 55 0
2 0 0 0 0 0 0 409 22 0
,,,,,,,,,,,,,,, 3 .6 060 o o o 0 844 4 0
4 1055 7 0 1055 7 0 1055 7 0
5 0 0 0 0 0 0 334 17 0
,,,,,,,,,,,,,,, 6 .6 o ..o 0 0o 0 9% 24 0
7 0 0 0 0 0 0 992 17 0
o 8 o o0 o o o o 404 3.0
,,,,,,,,,,,,,,, 9 ... 0 o6 o o o 0 el5 1z 0
10 0 0 35 0 0 35 1363 54 132
11 527 3 35 527 3 35 1363 54 0
L 527 3 35 527 3o 35 1363 54 0
13 0 0 0 0 0 0 949 21 0
I . A U o o (R 0 949 21 0
R - R o o o o o 0 1353 23 | 0
16 0 0 0 0 0 0 1968 35 0
R Y A U o o (R U 2229 91 132
18 0 0 0 0 0 0 1737 70 132
19 527 3 70 527 3 70 0 0 132
20 527 3 o 527 3 U 2312 75 0
21 527 3 0 527 3 0 4197 126 132
,,,,,,,,,,,,, 22 14738 751 0 14968 751 0 17998 848 = 132
.23 14210 748 0 14441 748 | 0 15080 73 0
24 15383 795 0 15383 795 0 17594 892 0
25 e2l9 323 70 6219 323 0 6432 323 132
26 4095 97 70 4326 197 0 6111 209 132
27 3700 195 0 3931 195 0 6243 270 0
.28 3700 195 0o 3931 195 0 3931 195 0
29 0 0 35 0 0 35 0 0 0
e 30 527 3 o 527 . 3 U o o0 0
31 527 3 35 527 3 35 0 0 0

stadt raum verkehr | sg | 19.01.2018
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Olten SiidWest
Leistungsfahigkeit Bestand (Ende 2015)

Rotzmatt

der Wegfahrt

Reduktions-
Steigung Zu-
Reduktions-
Zeitbedarf

— |Strom
&~ |Abbiegeradius
Reduktions-

o
2o
-
o
o

Hiw(nN

12000 3 099 0% 1.00 8 0.84 1663 2.16 91

2000 3 0.99 2% 0.96 11 0.88 1668 2.16 122
2000 3.25 1.00 2% 0.96 1.00 1920 1.88 394

>
7
8
)

10 2000 2.5 0.96 2% 096 11 0.88 1626 2.21 200

11 2000 2.5 0.96 2% 0.96 1.00 1848 1.95 42
12 2000 2.5 0.96 2% 0.96 9 0.86 1584 2.27 84

tu
100
g_ wl
s -
= n n
5 w 0%
(=2l p
1% o %) 2 < _ > 3 C;’ 3 o - %
1 84 1806 8 0.08 144 0.58 44 17 61 D 5 30 Summe der Wartezeiten 30
,,,,,,,,, 2 548 1960 31 031 608 090 33 24 57 D 20 120
3 193 1773 12 0.12 213 0.91 43 59 102 F 12 73
4 122 1668 10 0.10 167 0.73 44 27 71 E 7 42
,,,,,,,,, 5 394 1920 38 038 730 054 24 3 27 B 11 69
6 158 1625 37 037 601 026 22 1 25 B 6 33
7 326 1644 21 0.21 345 0.94 39 55 924 E 18 106
Siidwest
£ 3
< , s < =,
&£ 2 N *g 2 ® 2 T
e £ g8 s 5 S g
£ 2g 235 3> <5 8 I g
e 5 S L T o BXE 2 T g =
3 w €5 28 58 &8 I &8 g8 8 o
2 2000 3.5 1.01 0% 1.00 1.00 2025 1.78 629
3 2000 3.5 1.01 0% 1.00 8 0.84 1705 2.11 38
.4 2000 35 101 6% 088 11 088 1568 230 15
6 2000 35 101 6% 088 8 084 1501 240 3
7 2000 3 0.99 2% 0.96 8 0.84 1597 2.25 8
8 2000 3.25 1.00 2% 0.96 1.00 1920 1.88 534
tu
100
8 wl
g z E
=y 0 '!‘.2
g n @ <
(=2 b
1% o %) 2 < _ > ’g 2 3 S % 'v_:
1 667 2007 67 0.67 1345 0.50 8 1 9 A 10 63 Summe der Wartezeiten 2
2 15 1568 10 0.10 157 0.10 41 1 42 C 8

o

(S BN
w
W
D
=
el
N
o
[ee]
N
o
[ee]
N
=
w
~
D
o
W
D
N
w
>0
=
W
w
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Olten SiidWest
Leistungsfahigkeit Referenz (2030)

Rotzmatt

der Wegfahrt

Reduktions-
Steigung Zu-
Reduktions-
Zeitbedarf

— |Strom
&~ |Abbiegeradius
Reduktions-

o
2o
-
o
o

Hiw(nN

12000 3 099 0% 1.00 8 0.84 1663 2.16 91

2000 3 0.99 2% 0.96 11 0.88 1668 2.16 122
2000 3.25 1.00 2% 0.96 1.00 1920 1.88 394

>
7
8
)

10 2000 2.5 0.96 2% 096 11 0.88 1626 2.21 200

11 2000 2.5 0.96 2% 0.96 1.00 1848 1.95 42
12 2000 2.5 0.96 2% 0.96 9 0.86 1584 2.27 84

tu
100
8_ wl
s -
=) n wn
= o o
5 . - e g = £
n <3 %) = < — < = = = | %) (%)
1 84 1806 8 0.08 144 0.58 44 17 61 D 5 30 Summe der Wartezeiten 34
,,,,,,,,, 2 565 1953 32 0.32 625 090 33 24 56 D 20 122
3 199 1774 12 0.12 213 0.94 44 72 116 F 14 81
4 122 1668 10 0.10 167 0.73 44 27 71 E 7 42
,,,,,,,,, 5 394 1920 39 039 749 053 23 3 26 B 11 68
.6 158 1625 38 0.38 618 0.26 21 1 22 | B 6 33
7 326 1644 20 0.20 329 0.99 40 89 129 F 22 131
Siidwest
kv %)
[ [ =]
5 & NEz g <
'S S 22 o 5 S <
= k> Sz 2 e £ T
S 28 35 5 i L 35 K]
2 5 3£ 25 3% 5 S £ E=
& w £ 5 28 53 & [ &F 8 N o
2 2000 3.5 1.01 0% 1.00 1.00 2025 1.78 646
3 2000 3.5 1.01 0% 1.00 8 0.84 1705 2.11 38
.4 2000/ 3.5 1.01 6% 0.88 11 0.88 1568 2.30| 15
.6 2000/ 3.5 1.01 6% 088 § 084 1501 240 3
7 2000 3 0.99 2% 0.96 8 0.84 1597 2.25 8
8 2000 3.25 1.00 2% 0.96 1.00 1920 1.88 540
tu
100
8 wl
g z E
> n n
= o o
5 . o o g & £
%) o %) 2 < - = = 2 2 = %) %)
1 684 2007 67 0.67 1345 0.51 8 1 10 A 11 64 Summe der Wartezeiten 3
2 15 1568 10 0.10 157 0.10 41 1 42 C 8

[N
e}
S
o
=
)
N}
o
o)
N
o
o)
N
=
€]
~
D
o
W
D
N}
w
>0
o
w
w
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