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Mobilitatsplan und Parkierungsreglement: Vernehmlassung

Stellungnahme des Industrie- und Handelsvereins Region Olten

Sehr geehrter Herr Stadtprasident
Sehr geehrte Damen und Herren Stadtratinnen und Stadtrite

Mit Schreiben vom 11. April 2018 haben Sie den Industrie- und Handelsverein Regi-
on Olten (IHVO) und interessierte Kreise zur Stellungnahme zum "Mobilitatsplan und

Parkierungsreglement" eingeladen.

Der IHVO bezweckt die Wahrung und Férderung der Interessen seiner Mitglieder
und die Mitarbeit an einer die Privatwirtschaft erhaltenden Wirtschafts- und Sozial-
politik. Er ist Partner und Vertreter der Interessen von Industrie, Gewerbe und
Dienstleistern in der Region Olten. Eine wirtschaftsfreundliche und effiziente Mobili-
tats- und Verkehrsplanung ist ein zentrales Anliegen unserer Mitglieder. In diesem
Sinne reichen wir Ihnen als Beilage unsere Stellungnahme ein und danken Ihnen im

Voraus fur die Berlcksichtigung unserer Anliegen.

it freundlichen Grlissen

. /J///%Q\W A

rs Nussbhaum Stepnhan Glattli
Prasident Sekretar

Beilage: - Fragebogen zur Vernehmlassung "Mobilitétsplan und Parkierungsreglement”
Vorab per E-Mail an: stadtkanzlei@olten.ch
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Industrie- und Handelsverein
OLTEN UND UMGEBUNG

Vernehmlassung Mobilitatsplan Olten
und Parkierungsreglement
des Industrie- und Handelsvereins Region Olten

I. Fragen zum Mobilitatsplan Olten

1. Wie beurteilen Sie die heutige Gesamtverkehrssituation auf dem Platz Ol-
ten?

Im Bereich des offentlichen Verkehrs hat Olten fiir eine Kleinstadt mit dem Eisenbahnkno-
tenpunkt und mit einem sehr gut ausgebauten stadtischen und regionalen Busnetz ein Uber-
durchschnittliches Angebot. Ob mit einem weiteren Ausbau weitere Umsteigeeffekte erreicht
werden kdnnen, ist zwar winschbar, jedoch sehr fraglich.

Im Bereich des motorisierten Individualverkehrs (MIV) kommt es in Olten zu den Stosszeiten
in den Einfallsstrassen wie in allen Stadten auf der ganzen Welt zu Stausituationen. Diese
sind unerfreulich und kosten Zeit und Geld. Sie rechtfertigen aber keine Eingriffe, wie sie im
Mobilitatsplan und im Parkierungsreglement geplant sind. Vielmehr miissten gezielte Aus-
baumassnahmen geprift werden, mit Vorteil auch in Abstimmung mit den Nachbargemein-
den.

Im Bereich des Langsamverkehrs besteht Potenzial bei der Attraktivierung der Verbindung
der beiden Stadtseiten. Aber auch hier sind weitere Umsteigeeffekte sehr fraglich. Zudem

sind Velos und Fussganger nur sehr beschrankt flir langere Strecken und Warentransporte
geeignet und sind wetterabhangig.

2. Unterstiitzen Sie die Zielsetzungen des Mobilititsplans Olten? In welchen
Bereichen und in welchen Bereichen nicht?

Die Zielsetzungen in der vorliegenden Form kénnen wir nicht unterstiitzen.

Insgesamt entsprechen die Ziele im Mobilitétsplan der im kantonalen Richtplan festgelegten
angebotsorientierten Verkehrsplanung mit der 3V-Strategie Verkehr "vermeiden, verlagern,
vertraglich gestalten".

Jedoch existiert gemass Bernard Staub, Chef des Amts flir Raumplanung, keine direkt ableit-
bare gesetzliche Grundlage fiir einen Mobilitatsplan in der Stadt Olten. Auch im kantonalen
Richtplan findet sich explizit kein Planungsauftrag flir das Instrument Mobilitatsplan.

Bevor sich die Stadt Olten mit einem Mobilitatsplan beschaftigt, muss zuerst die angestrebte
Stadtentwicklung definiert werden. Dazu gehort die Erarbeitung eines raumlichen Leitbildes
und einer Ortsplanung. Aus diesen Grundlagen konnen dann weitere Nutzungsplanungen wie
ein Baureglement, ein Zonenreglement und ein Parkierungsreglement oder ein Mobilitatsplan
abgeleitet werden.

Gemass dem Kanton muss die Ortsplanung alle 10 Jahre (berarbeitet werden. Die letzte
Ortsplanung wurde in Olten 1999 gestartet. Eine Ortsplanungsrevision ist damit Uberfallig.
Schnellschiisse wie der vorliegende Mobilitdtsplan oder das Parkierungsreglement sind unse-
rios und entbehren jeder Grundlage.
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Des Weiteren wurden fiir den Mobilitatsplan zu wenig fundierte Datengrundlagen fiir die
Verkehrssituation und -entwicklung erhoben. Zudem fehlt eine Auseinandersetzung mit zu-
kiinftigen Trends und Entwicklungen (z.B. Digitalisierung bzw. deren Auswirkungen auf die
Verkehrstrager z.B. durch selbstfahrende Fahrzeuge).

3. Welche Teilbereiche der Mobilitit gilt es Ihrer Ansicht nach in Olten beson-
ders zu fordern und weshalb?

Grundsatzlich braucht es fiir die Beantwortung dieser Frage zuerst ein raumliches Leitbild,
eine Ortsplanungsrevision und weitere Nutzungsplanungen.

Unabhéngig davon kann festgestellt werden, dass durch weitere Investitionen in den 6ffent-
lichen Verkehr sowie in den Langsamverkehr nur wenig Umsteigeeffekte zu erwarten sind.
Deshalb ist vor allem zu Uberlegen, wie die Verkehrskapazitdten fiir den MIV gesteigert und
effizienter abgewickelt werden kann.

Moderne Informations-, Verkehrslenkungs- und Signalisationssysteme bieten eine Palette von
Maoglichkeiten fiir eine effizientere Nutzung der bestehenden Verkehrsfldche. So kann mit
dem geplanten Parkleitsystem der Parkplatzsuchverkehr eingeschrankt werden.

4.  Welche konkreten Massnahmen haben fiir Sie Prioritit?
Folgende Massnahmen haben flir uns Prioritat:

» Als Grundlage fiir einen neuen Mobilitdtsplan und ein Parkierungsreglement:
o Erarbeitung eines rdumlichen Leitbilds, einer Ortsplanungsrevision und weite-
ren Nutzungsplanungen.
o Erhebung von verlasslichen Datengrundlagen fiir die Verkehrssituation und -
entwicklung.
o Steigerung der MIV-Verkehrskapazitaten:
o Weitere Optimierungen bei Lichtsignalsteuerungen
o Erleichtertes Rechtsabbiegen
o Keine weitere Einschrankung der MIV-Verkehrsflache
o Gezielter Ausbau der MIV-Verkehrskapazitdten, wo die grésste Wirkung dafur
erzielt wird
o Entflechtung von MIV- und Langsamverkehr flhrt zu Kapazitatssteigerung
beim MIV und zu Erhohung von Sicherheit und Komfort beim Langsamverkehr
» Effizientere Abwicklung des MIV:
o Bessere Nutzung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur (z.B. Tannwaldstras-
se); Prifung einer tageszeit-gesteuerten Nutzung bzw. Nicht-Nutzung (Modell
Ziirich).
o Realisierung eines neuen innerstadtischen Parkhauses (Bsp. Innenstadt, Olten
Hammer, Rotzmatt o0.a.).
o Einflhrung eines Parkleitsystems.

II. Weitere Bemerkungen und Anregungen zum Mobilitatsplan Olten:

Grundsatzlich ist der Mobilitatsplan weit starker auf den Schutz der Anwohnerinnen und An-
wohner von Verkehrsimmissionen ausgerichtet, statt auf die Verkehrs- und Transportbedrf-
nisse der Bevolkerung, der Wirtschaft und des Gewerbes.



So wird im Mobilitdtsplan davon ausgegangen, dass ein grosser Teil des "wirtschaftlich not-
wendigen Verkehrs" vom MIV weg verlagert werden kann (vgl. S. 58 Mobilitdtsplan). Wir
halten das fur illusorisch. Es ist wohl kein Zufall, dass im Mobilitdtsplan konkrete Massnah-
men oder Ideen dazu fehlen.

Flr Betriebe, die auf vor Ort stationierte Betriebsfahrzeuge angewiesen sind, deren Personal
flr den Arbeitsweg Uberwiegend auf private Personenwagen angewiesen sind und die be-
deutenden Kundenverkehr mit Motorfahrzeugen haben, wird die Existenz geféhrdet oder die
Entwicklungsmaoglichkeiten stark eingeschrankt. Das widerspricht dem stadtischen Leitbild,
wo unter den stadtischen Vorteilen «die wirtschaftliche Starke dank bedeutenden Unterneh-
men verschiedenster Grossen und Branchen» genannt wird.

III. Fragen zum Parkierungsreglement

a) Generelles:

1. Wie beurteilen Sie die vom Stadtrat empfohlene Variante 2 generell und
weshalb?

Die vom Stadtrat empfohlene Variante 2 lehnen wir in der vorliegenden Form ab.

Grundsétzlich fehlen fiir eine Uberarbeitung des Parkierungsreglements die erforderlichen
Grundlagen (Mobilitatsplan, welcher auf Basis eines raumlichen Leitbildes, einer Ortspla-
nungsrevision, weiteren Nutzungsplanungen sowie verlassliche, grundlegende Daten flir die
Verkehrssituation und -erhebung).

2. Soll das Reglement eine Regelung zu den offentlich zugédnglichen Parkie-
rungsanlagen enthalten? Weshalb bzw. weshalb nicht?

Ja. Die offentlich zugéanglichen Parkierungsanlagen ermadglichen eine effizientere Abwicklung
des MIV.

3.  Braucht es detaillierte Regelungen fiir Zweirdder? Wenn ja, sollen diese ins
Reglement aufgenommen oder dafiir ein separates Reglement erarbeitet
werden? Weshalb?

Nein. Vom Veloverkehr sind nur sehr beschrankt Umsteigeeffekte zu erwarten, da er fiir lan-
gere Strecken und Warentransporte ungeeignet und stark wetterabhdngig ist. Es braucht
weder im vorliegenden Parkierungsreglement weitere Regelungen noch ein separates Reg-
lement.

4. Braucht es Sonderregelungen fiir gewisse Fahrzeugkategorien (z.B. Dienst-
fahrzeuge) und/oder Betriebskategorien (z.B. Schichtarbeit)? Wenn ja, wel-
che (Umfang)?

Ja, unbedingt. Es ist ein neuer Artikel 8 wie folgt einzufligen:

Art. 8 (neu) Besondere Verhéltnisse

! Flir Betriebe, die aufgrund ihrer Tétigkeit auf Dienstfahrzeuge (Service- oder Betriebsfahr-
zeuge) angewiesen sind, erhoht sich die Anzahl Parkplatze um die Anzahl der auf den Betrieb
eingeldsten Dienstfahrzeuge.

? Eine angemessene Erhdhung der maximal zuldssigen Parkplatzzahl ist zuléssig,
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a. fur Betriebe mit Schichtwechsel ausserhalb der Hauptverkehrszeiten und Betriebe mit Ar-
beitsbeginn oder -ende ausserhalb der Betriebszeiten der offentlichen Verkehrsmittel,

b. fiir Betriebserweiterungen und -verlagerungen, die zum Verlust von bestehenden Park-
platzen fihren, wenn die zuldssige Parkplatzzahl zu einem fiir den Betrieb unzweckmassigen
Ergebnis fihrt,

c¢. bei Nachweis einer wesentlich hoheren Arbeitsplatzdichte, als mit dem Normbedarf be-
rechnet.

d. bei Neuansiedlung von grésseren Firmen.

b)  Zu den einzelnen Artikeln:

1. Die neu eingefiihrte Unterscheidung zwischen den Nutzungen Verkauf kun-

denintensiv und Verkauf nicht kundenintensiv gemdass kantonaler Bauver-
ordnung fiihrt dazu, dass nach stadtrétlichem Vorschlag bei Verkauf kunden-
intensiv teils sogar mehr Parkplitze als heute erstellt werden dirften.
Braucht es diese Unterscheidung oder soll Olten diesbeziiglich von den Nor-
men abweichen? (Art. 6)

Da Olten als Einkaufsstadt attraktiv bleiben soll, ist diese Unterscheidung zwingend anzu-
wenden.

2. Wiirden Sie Bandbreiten beim reduzierten Bedarf begriissen? Wenn ja, wes-
halb, in welchem Umfang und mit welchen Anwendungskriterien? Wenn
nein, weshalb nicht? (Art. 7)

Die Bandbreiten beim reduzierten Bedarf sind in Ordnung und durfen auf keinen Fall restrik-
tiver ausgestaltet werden.

3. Wie beurteilen Sie die vom Stadtrat vorgeschlagenen, insbesondere von der
Erschliessungsqualitidt durch den éffentlichen Verkehr abhdngigen Gebiets-
typen und weshalb? Schlagen Sie Anderungen der Einteilung (andere Krite-
rien, andere Gebiete, andere Zahl von Typen) vor? (Art. 7 und Anhang)

Olten hat verschiedene Entwicklungsgebiete Arbeiten, welche die Einflihrung einer zusatzli-
chen Gebietskategorie IV (z.B. Rétzmatt, Nussbaum Areal, Usego/Stirnimann, Industrie
Kleinholz, etc.) mit geringerer Reduktion bei Arbeiten (Personal/ Kunden) rechtfertigen. Der
Gebietstyp soll wie folgt erganzt werden:

Art. 7 Reduzierter Bedarf

Fir die Berechnung des reduzierten Bedarfs an Parkfeldern wird das Gebiet der Stadt Olten
in vier Gebietstypen eingeteilt (Anhang "Gebietstypen Parkierung Olten"):



Wohnen Arbeiten

Wohnen inkl. Besucher Personal | Kunden/Besucher

Reduktion des Richtwertes auf

Var, 1 Var. 2
Gebietstyp I 60% 30% 40% 50%
Gebietstyp II 80% 40% 50% 60%
Gebietstyp III Keine Reduktion 50% 70% 80%
Gebietstyp IV Keine Reduktion 60% 80% 90%

Am Schluss der Berechnung wird der Gesamtwert auf das ndchste ganze Parkfeld ab- oder
aufgerundet (bis .49: abrunden; ab .50: aufrunden).

4. Braucht es eine Besitzstandsgarantie fiir bestehende Parkfelder? (Art. 14)

Eine Besitzstandgarantie ist absolut zwingend. Der betreffende Art. 14 muss wie folgt prazi-
siert werden:

Art. 14 Ubergangsregelungen

! Beim Inkrafttreten dieses Reglements bestehende Auto-Parkfelder missen nicht aufgeho-
ben werden.

IV. Weitere Bemerkungen und Anregqungen zum Parkierungsreglement:

1. Im Art. 5 braucht es eine Erganzung fiir den neuen Gebietstyp IV:
Art. 5 Ersatzabgabe

Kann der Erstellungspflicht nicht oder nur mit unverhaltnismassigem Aufwand nachgekom-
men werden, ist folgende Ersatzabgabe gemdss Anhang «Gebietstypen Parkierung Olten»
geschuldet:

Gebietstyp I: 6000 Franken
Gebietstyp II und III: 3000 Franken
Gebietstyp 1V: 1500 Franken



2. Im Art. 8 sind explizit auch Nutzungserweiterungen zu erwahnen:
Art. 8 Anzahl Parkfelder

? Bei Nutzungsénderungen und -erweiterungen gilt fiir die Festlegung der zu erstellenden
Parkfelder die Differenz von bestehender zur neuen Nutzung.

% Bei Nutzungsénderungen und -erweiterungen wird nur der Bereich neu bemessen, der von
der Nutzungsanderung und -erweiterungen betroffen ist.

3.  Fiir besondere Anldsse sollen Ausnahmebewilligungen erteilt werden kon-
nen:
Art. 12 Bewirtschaftung

7 (neu) Fir besondere Anldsse kann der Stadtrat auf Anfrage Ausnahmebewilligungen zur
Authebung von Parkgeblihren fiir 6ffentlich zugangliche Parkierungsaniagen erteilen.

Olten, 24. Mai 2018
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