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Mobilitédtsplan und Parkierungsreglement: Vernehmlassung
Stellungnahme des Hauseigentilimerverbands Region Olten

Sehr geehrter Herr Stadtprasident

Sehr geehrte Damen und Herren Stadtratinnen und Stadtrate

Mit Schreiben vom 11. April 2018 haben Sie den HauseigentUmer-
verband Region Olten (HEV) und interessierte Kreise zur Stel-
lungnahme zum "Mobilitdtsplan und Parkierungsreglement" einge-

laden.

Der HEV bezweckt die Wahrung und Forderung der Interessen der
Hauseigentiimer, namentlich durch Bekampfung von eigentums-
feindlichen politischen Vorstdsse und Bestrebungen, sowie mit
Stellungnahme =zu bestehenden und neuen Erlassen, die das
Grundeigentum betreffen. Eine eigentumsfreundliche und effizi-
ente Mobilitdts- und Verkehrsplanung ist ein zentrales Anlie-

gen unserer Mitglieder.
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In diesem Sinne reichen wir Ihnen als Beilage unsere Stellung-
nahme ein und danken Ihnen im Voraus fur die Berucksichtigung

unserer Anliegen.

Mit freundlichen Grlssen

OSmeskst )

D. Weibel S\ fGlattli
Prasidentin Sekretar
Beilage: - Fragebogen zur Vernehmlassung "Mobilitatsplan und

Parkierungsreglement"
Vorab per E-Mail an: stadtkanzlei@olten.ch
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Vernehmlassung Mobilitdtsplan Olten
und Parkierungsreglement

des Hauseigentiimerverbands Region Olten (HEV)

I. Fragen zum Mobilitdtsplan Olten

1. Wie beurteilen Sie die heutige Gesamtverkehrssituation auf

dem Platz Olten?

Im Bereich des &ffentlichen Verkehrs hat Olten flUr eine Klein-

stadt mit dem Eisenbahnknotenpunkt und mit einem sehr gut aus-
gebauten stadtischen und regionalen Busnetz ein uberdurch-
schnittliches Angebot. Ob mit einem weiteren Ausbau weitere
Umsteigeeffekte erreicht werden koénnen, ist zwar wunschbar,

jedoch sehr fraglich.

Im Bereich des motorisierten Individualverkehrs (MIV) kommt es

in Olten zu den Stosszeiten in den Einfallsstrassen wie in al-
len Stadten auf der ganzen Welt zu Stausituationen. Diese sind
unerfreulich und kosten Zeit und Geld. Sie rechtfertigen aber
keine Eingriffe, wie sie im Mobilitatsplan und im Parkierungs-
reglement geplant sind. Vielmehr mussten gezielte Ausbaumass-
nahmen geprift werden, mit Vorteil auch in Abstimmung mit den

Nachbargemeinden.

Im Bereich des Langsamverkehrs besteht Potenzial bei der At-

traktivierung der Verbindung der beiden Stadtseiten. Aber auch
hier sind weitere Umsteigeeffekte sehr fraglich. Zudem sind
Velos und Fussgdnger nur sehr beschrankt fir léngere Strecken

und Warentransporte geeignet und sind wetterabhangig.

2. Unterstlitzen Sie die Zielsetzungen des Mobilitdtsplans OI1-

ten? In welchen Bereichen und in welchen Bereichen nicht?

Die Zielsetzungen in der vorliegenden Form kénnen wir nicht

unterstitzen.
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Insgesamt entsprechen die Ziele im Mobilitatsplan der im kan-
tonalen Richtplan festgelegten angebotsorientierten Verkehrs-
planung mit der 3V-Strategie Verkehr "vermeiden, verlagern,

vertraglich gestalten",

Jedoch existiert gemdss Bernard Staub, Chef des Amts fir Raum-
planung, keine direkt ableitbare gesetzliche Grundlage flr ei-
nen Mobilit&tsplan in der Stadt Olten. Auch im kantonalen
Richtplan findet sich explizit kein Planungsauftrag £fur das

Instrument Mobilitdtsplan.

Bevor sgich die Stadt Olten mit einem Mobilitatsplan beschaf-
tigt, muss =zuerst die angestrebte Stadtentwicklung definiert
werden. Dazu gehdrt die Erarbeitung eines raumlichen Leitbil-
des und einer Ortsplanung. Aus diesen Grundlagen koénnen dann
weitere Nutzungsplanungen wie ein Baureglement, ein Zonenreg-
lement und ein Parkierungsreglement oder ein Mobilitatsplan

abgeleitet werden.

Cemass dem Kanton muss die Ortsplanung alle 10 Jahre uUberar-
beitet werden. Die letzte Ortsplanung wurde in Olten 1939 ge-
gtartet. Eine Ortsplanungsrevision ist damit Uberfallig.
Schnellschlisse wie der vorliegende Mobilitdtsplan oder das
Parkierungsreglement sind unserids und entbehren jeder Grund-

lage.

Des Weiteren wurden flir den Mobilit&tsplan zu wenig fundierte
Datengrundlagen flir die Verkehrssituation und -entwicklung er-
hoben. gZudem fehlt eine Auseinandersetzung mit zukinftigen
Trends und Entwicklungen (z.B. Digitalisierung bzw. deren Aus-
wirkungen auf die Verkehrstriger =z.B. durch selbstfahrende

Fahrzeuge) .

3. Welche Teilbereiche der Mobilitdt gilt es Ihrer Ansicht

nach in Olten besonders zu férdern und weshalb?

Grundsdtzlich braucht es flr die Beantwortung dieser Frage zu-
erst ein raumliches Leitbild, eine Ortsplanungsrevision und

weitere Nutzungsplanungen.




Unabhdngig davon kann festgestellt werden, dass durch weltere
Investitionen in den oOffentlichen Verkehr sowie in den Lang-
gamverkehr nur wenige Umsteigeeffekte zu erwarten sind. Des-
halb ist vor allem zu Uberlegen, wie die Verkehrskapazitdten
fiir den MIV gesteigert und effizienter abgewickelt werden

kann.

Moderne Informations-, Verkehrslenkungs- und Signalisations-
systeme bieten eine Palette von Méglichkeiten fir eine effizi-
entere Nutzung der bestehenden Verkehrsflache. So kann mit dem
geplanten Parkleitsystem  der Parkplatzsuchverkehr einge-

gschrankt werden.

4. Welche konkreten Massnahmen haben fiir Sie Prioritdt?

Folgende Massnahmen haben flUr uns Prioritat:

. Als Grundlage flUr einen neuen Mobilitdtsplan und ein Par-
kierungsreglement:

o Erarbeitung eines raumlichen Leitbilds, einer Ortspla-
nungsrevigion und weiteren Nutzungsplanungen.

o Erhebung von verldsslichen Datengrundlagen fur die Ver-
kehrssituation und -entwicklung.

. Steigerung der MIV-Verkehrskapazitaten:

o Weitere Optimierungen bei Lichtsignalsteuerungern.

o Erleichtertes Rechtsabbiegen.

o Keine weiltere Einschrankung der MIV-Verkehrsflache.

o Gezielter Ausbau der MIV-Verkehrskapazitdten, wo die
grdsste Wirkung daflir erzielt wird.

o Entflechtung von MIV- und Langsamverkehr fihrt zu Kapazi-
tatssteigerung beim MIV und zu Erhéhung von Sicherheit
und Komfort beim Langsamverkehr.

. Effizientere Abwicklung des MIV:

o Begsere Nutzung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur

(z.B. Tannwaldwaldstrasse); Prifung einer tageszeit-

gesteuerten Nutzung bzw. Nicht-Nutzung (Modell Zurich).




o0 Realisierung eines neuen innerstédtischen Parkhauses
{Bsp. Innenstadt, Olten Hammer, Rotzmatt 0.a.).

o Einflihrung eines Parkleitsystems.

II. Weitere Bemerkungen und Anregungen zum Mobilitdtsplan Ol1-

ten:

Grundsitzlich ist der Mobilitdtsplan weit starker auf den
Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner von Verkehrsimmissionen
ausgerichtet, statt auf die Verkehrs- und Transportbedirfnisse

der Bevdlkerung.

So wird im Mobilit&dtsplan davon ausgegangen, dass ein grosser
Teil des ‘“wirtschaftlich notwendigen Verkehrg" vom MIV weg
verlagert werden kann (vgl. S. 58 Mobilitdtsplan}. Wir halten
das fir illusorisch. Es ist wohl kein Zufall, dass im Mobili-

tidtsplan konkrete Massnahmen oder Ideen dazu fehlen.

Fir Hauseigenttmer, die auf ihr Fahrzeug fir den Arbeitsweg
und die Erledigung der t&Aglichen Bediirfnisse angewiesgen gind,

wird die individuelle Freiheit zu stark eingeschrankt.

IXII. Fragen zum Parkierungsreglement

a) GQGenerelles:

1. Wie beurteilen Sie die vom Stadtrat empfohlene Variante 2

generell und weshalb?

Die vom Stadtrat empfohlene Variante 2 lehnen wir in der vor-

liegenden Form ab.

Grundsdtzlich fehlen fir eine Uberarbeitung des Parkierungs-
reglements die erforderlichen Grundlagen (Mobilitatsplan, wel-
cher auf Basis eines raumlichen Leitbildes, einer Ortspla-
nungsrevision, weiteren Nutzungsplanungen sowie verlassliche,

grundlegende Daten fur die Verkehrssituation und -erhebung).

2. Soll das Reglement eine Regelung zu den &ffentlich zugdng-
lichen Parkierungsanlagen enthalten? Weshalb bzw. weshalb

nicht?




Ja. Die &ffentlich zugdnglichen Parkierungsanlagen ermdglichen

eine effizientere Abwicklung des MIV.

3. Braucht es detaillierte Regelungen flr Zweirdder? Wenn ja,
sollen diese ins Reglement aufgenommen oder dafiir ein sepa-

rates Reglement erarbeitet werden? Weshalb?

Nein. Vom Veloverkehr sind nur sehr beschrédnkt Umsteigeeffekte
zu exrwarten, da er flOr langere Strecken und Warentransporte
ungeeignet und stark wetterabhingig ist. Es braucht weder im
vorliegenden Parkierungsreglement weitere Regelungen noch ein

separates Reglement.

4. Braucht es Sonderregelungen fiir gewisse Fahrzeugkategorien

(z.B. Dienstfahrzeuge) und/oder Betriebskategorien (z.B.

Schichtarbeit)? Wenn ja, welche (Umfang)?

Ja, unbedingt. Es ist ein neuer Artikel 8 wie folgt einzufi-

gens:

Art. 8 (neu) Besondere Verhdltnisse

1 mtir Betriebe, die aufgrund ihrer Tdtigkeit auf Dienstfahrzeu-
ge (Service- oder Betriebsfahrzeuge) angewiesen sind, erhdoht
sich die Angzahl Parkpldtze um die Anzahl der auf den Betrieb

eingeldsten Dienstfahrzeuge.

? Eine angemessene Erhdhung der maximal zuldssigen Parkplatz-

zahl ist zuldssig,

a. flir Betriebe mit Schichtwechsel ausserhalb der Hauptver-
kehrszeiten und Betriebe mit Arbeitsbeginn oder -ende aus-

gerhalb der Betriebgzeiten der &ffentlichen Verkehrsmittel,

b. flir Betriebserweiterungen und -verlagerungen, die zum Ver-
lust von bestehenden Parkpldtzen flhren, wenn die zuldssige
pParkplatzzahl zu einem fiir den Betrieb unzweckmdssigen Ergeb-

nig fihrt,

c. bei Nachweis einer wesentlich hoéheren Arbeitsplatzdichte,

als mit dem Normbedarf berechnet.




d. bel Neuansiedlung von grdsseren Firmen.

bh) Zu den einzelnen Artikeln:

1. Die neu eingefilihrte Unterscheidung zwischen den Nutzungen

Verkauf kundenintensiv und Verkauf nicht kundenintensiv ge-

mdss kantonaler Bauverordnung fiihrt dazu, dass nach stadt-
rdtlichem Vorschlag bei Verkauf kundenintensiv teils sogar
mehr Parkplédtze als heute erstellt werden dirften. Braucht
es diese Unterscheidung oder soll Olten diesbeziiglich von

den Normen abweichen? (Art. 6)

Da Olten atls Einkaufsstadt attraktiv bleiben goll, ist diese

Unterscheidung zwingend anzuwenden.

2. Wiirden Sie Bandbreiten beim reduzierten Bedarf begriissen?

Wenn ja, weshalb, in welchem Umfang und mit welchen Anwen-

dungskriterien? Wenn nein, weshalb nicht? (Art. 7)

Die Bandbreiten beim reduzierten Bedarf sind in Ordnung und

durfen auf keinen Fall restriktiver ausgestaltet werden.

3. Wie beurteilen Sie die vom Stadtrat vorgeschlagenen, insbe-
sondere von der Erschliessungsqualitdt durch den Sffentli-

chen Verkehr abhdngigen Gebietstypen und weshalb? Schlagen

Sie Anderungen der Einteilung (andere Kriterien, andere Ge-

biete, andere Zahl von Typen) vor? (Art. 7 und Anhang)

Olten hat verschiedene Entwicklungsgebiete Arbeiten, welche
die Einflihrung einer zusitzlichen Gebietskategorie IV (z.B.
ROtzmatt, Nussbaum Areal, Usego/Stirnimann, Industrie Klein-
holz, etc.) mit geringerer Reduktion bei Arbeiten (Personal/

Kunden) rechtfertigen. Der Gebietstyp soll wie folgt erganzt

werden:

Art. 7 Reduzierter Bedarf

Fiir die Berechnung des reduzierten Bedarfs an Parkfeldern wird
dag Gebiet der Stadt Olten in vier Gebietstypen eingeteilt
(Anhang "Gebietstypen Parkierung Olten”):
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o Arbelten e

: Wohnenlnkl Be-

| kunden/Besucher.

eg auf

Var. 1 | var. 2
Gebietstyp 60% 30% 40% 50%
‘Gebietstyp
80% 40% 50% 60%
Gebietstyp
i i Keine Reduktion 50% 70% 80%
iIr -
Gebietstyp
o Keine Reduktion 60% 80% 90%
IV

Am Schluss der Berechnung wird der Gesamtwert auf das ndchste
ganze Parkfeld ab- oder aufgerundet (bis .49: abrunden; ab

.50: aufrunden).

4. Braucht es eine Besitzstandsgarantie filir bestehende Park-

felder? {Art. 14)

Eine Begitzstandgarantie ist absolut zwingend. Der betreffende

Art. 14 muss wie folgt prazisiert werden:

Art. 14 Ubergangsregelungen

1 Beim Inkrafttreten dieses Reglements bestehende Auto-Parkfel-

der missen nicht aufgehoben werden.

IV. Weitere Bemerkungen und Anregungen zum Parkierungsregle-

ment:

1. Im Art. 5 braucht es eine Ergdnzung fiir den neuen Gebiets-

typ IV:




Art. 5 Ersatzabgabe

Kann der Erstellungspflicht nicht oder nur mit unverhdltnis-
mdssigem Aufwand nachgekommen werden, ist folgende Ersatzabga-

be gemdss Anhang «Gebietstypen Parkierung Olten» geschuldet:

Gebietstyp T: 6000 Franken
Gebietstyp II und IIT: 3000 Franken
Gebietstyp IV: 1500 Franken

2. Im Art. 8 sind explizit auch Nutzungserweilterungen zu er-

wadhnen:
Art. 8 Anzahl Parkfelder

* Bei Nutzungsdnderungen und -erweliterungen gilt fir die Fest-
legung der zu erstellenden Parkfelder die Differenz von beste-

hender zur neuen Nutzung.

* Bei Nutzungsdnderungen und -erweliterungen wird nur der Be-
reich neu bemessen, der von der Nutzungsdnderung und -erweite-

rungen betroffen ist.

3, Fiir besondere Anlédsse sollen Ausnahmebewilligungen erteilt
werden kénnemn:

Art. 12 Bewirtschaftung

’ (neu) Fiir besondere Anldsse kann der Stadtrat auf Anfrage
Ausnahmebewilligungen zur Aufhebung von Parkgeblihren flur &f-

fentlich zugdngliche Parkierungsanlagen erteilen.

Olten, 24. Mai 2018




