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Management Summary

Ausgangslage

Im Rahmen des Bundesprogramms Projet urbain 2012-2015 wurde in einem interdis-
ziplindren und kooperativen Vorgehen die Integrale Strategie fir den Stadtteil Olten ost erar-
beitet. Ausloser fur dieses Dokument war die Erkenntnis aus der ersten Programmphase
Projet urbain (2008-2011), dass Voraussetzung fir die politisch erwinschte Immobilienent-
wicklung auf der rechten Aareseite ein Entwicklungskonzept ist, auf welches Private und die
offentliche Hand bei ihren Entscheiden aufbauen kdnnen. Die nun vorliegende Strategie stellt
den politischen Gremien und der Verwaltung darUberhinaus einen verbindlichen Rahmen
sowie eine langfristige Entwicklungsperspektive zur Verfigung, welche die Koharenz und
Koordination der politischen Entscheide unterstiitzen. Die im Bericht aufgefihrten Massnah-
men und Projekte dienen der Information, sie bilden nicht Bestandteil der behdrdenverbindli-
chen Strategie.

Ziel

Die Integrale Strategie bettet sich ein in Ubergeordnete Politiken, namentlich das Regie-
rungsprogramm und die Wohnpolitik. Sie hat zum Ziel, die rechte Aareseite als einen Wohn-,
Arbeits- und Bildungsstandort zu positionieren,

— mit hoher Lebens- und Aufenthaltsqualitat;
— in dem vielfaltige Bevolkerungsgruppen ihr Zusammenleben und Umfeld mitgestalten;

— dessen Quartiere ihre je eigene Identitdt und Ausstrahlung scharfen und weiter entwi-
ckeln;

— dessen 6konomische, soziale und stadtebauliche Entwicklungen der ganzen Stadt Olten
nutzen.

Die Strategie zeigt auf, wie die Stadt diese Entwicklung in Zusammenarbeit mit Privaten len-
ken, fordern und unterstitzen kann.

Stadt- und Gartenquartiere

Olten ost besteht aus zwei komplementaren Gebietstypen mit unterschiedlichen Qualitaten,
Nutzungen und Potenzialen. Die Stadtquartiere zeichnen sich durch Urbanitat, bauliches
Veranderungspotenzial und hohe Nutzungsmischung auf. Die Gartenquartiere sind als zent-
rumsnahe Wohnstandorte mit hohen Lage- und Umfeldqualitdten und eher geringem bauli-
chem Veranderungsdruck charakterisiert.

Vier Handlungsfelder flr eine integrale Stadtentwicklung

In vier miteinander korrespondierenden Handlungsfeldern werden strategische Stossrichtun-
gen formuliert, die hier summarisch dargestellt werden:

Handlungsfeld 1 — Wohnen und Arbeiten: In den bahnhofnahen Stadtquartieren sollen
zeitgemasser Wohnraum und neue Wohnformen geftérdert werden, die den demografischen
Veranderungen gerecht werden und auch Besserverdienende anziehen. Gleichzeitig wird
eine urbane Nutzungsmischung von Wohnen, Bildung, Dienstleistung, Gewerbe, Gastrono-
mie und nicht etablierter Kultur angepeilt. Ein Schwerpunkt liegt zudem im Bereich Positio-



nierung und Revitalisierung der alten Aarauerstrasse. In den Gartenquartieren stehen die
Themen Wohnen im Alter und Gartenkultur im Vordergrund.

Handlungsfeld 2 — Stadt- und Freirdume: Die vielféaltigen Quartiere von Olten ost sollen
differenziert weiterentwickelt werden. In den Gartenquartieren Fustlig und Wilerfeld gilt es,
die intakten Wohn- und Umfeldqualitaten zu sichern und durch Massnahmen auf den Ebe-
nen Freiraum/Grin und siedlungsgerechte Mobilitat weiter zu starken.

Grossere Defizite und vitale Chancen fir die Innenentwicklung bestehen demgegentber in
den bahnhofsnahen Stadtquartieren. Verdichtetes und hoheres Bauen soll Investitionen er-
leichtern und mit Qualitatsgewinnen auf der Stadtebene (attraktive Erdgeschosse, tffentliche
und halbéffentliche Raume) gekoppelt werden. Die Quartierentwicklung wird Gber Schlussel-
projekte und kooperative Planungen angestossen. Ziel ist eine starkere Urbanitat, Durchmi-
schung und Durchwegung und letztlich eine bessere Verknipfung der Zentrumsgebiete
beidseits der Aare (Vision: Olten verflgt Uber ein starkes Zentrum mit sich erganzenden Nut-
zungsschwerpunkten beidseits der Aare). Eine ,grine Fuge® entlang Theodor Schweizer
Park — Bifangplatz — Florastrasse soll einen Ubergang zwischen den urbanen, dichten Stadt-
guartieren und den ruhigeren Wohn- und Gartenquartieren herstellen und als verbindendes
Element dazwischen dienen. Weitere Schliisselelemente zur Verbesserung der Freiraum-
struktur sind die ,Bahnhofstrasse Ost* (Tannwald-/ von Rollstrasse), die Aufwertung des
zentral liegenden Bifangplatzes und die Aussenraumstruktur im Bifang (Fachhochschule,
Einkaufsnutzungen, Entwicklung Giroud Olma-Areal).

Handlungsfeld 3 — Identifikation und Image: Basierend auf der vorliegenden Strategie soll
die Kommunikation Uber die Potenziale und Qualitaten von Olten ost verstarkt werden. Die
Identifikation mit dem Stadtteil und der Strategie soll Uber eine Weitefilhrung des begonne-
nen Dialogs mit verschiedenen Bevdlkerungs- und Anspruchsgruppen, Uber Vernetzungs-
plattformen sowie Uber Integrationsmassnahmen gestarkt werden. Ein Schlisselprojekt bil-
det dabei das Begegnungszentrum Cultibo. In den Stadtquartieren wird zudem ein Schwer-
punkt auf die Forderung nicht etablierter und Jugend-Kultur gelegt. In den Gartenquartieren
liegt der Schwerpunkt auf der Kommunikation von Gartenqualitédten und —projekten.

Handlungsfeld 4 - Mobilitat: Die Mobilitat soll sich konsequent siedlungsvertraglich entwi-
ckeln und im Hinblick auf die Erméglichung von Innenentwicklung und Verdichtung gesteuert
werden. Dies bedingt einen Ausbau beim 6ffentlichen und Langsamverkehr. Der motorisierte
Individualverkehr wird aufgrund beschrankter Strassen-Kapazitaten eingedammt, der quar-
tierfremde Verkehr soll minimiert werden. Bei Arealentwicklungen kommen nachhaltige Mobi-
litatskonzepte zum Zug.

Planungsverstandnis

Der Strategie liegt die Haltung zugrunde, dass letztlich verschiedene Akteure fiir eine positi-
ve Entwicklung auf der rechten Aareseite notwendig sind. Diese Entwicklungen lassen sich
nicht alle aus einer Hand steuern. Der offentlichen Hand kommt die Aufgabe zu, im Aus-
tausch mit Dritten Vorstellungen tber die kiinftige Entwicklung zu formulieren und zu kléren,
wie sie diese fordern und unterstitzen will. In dieser prozessorientierten Haltung kommt dem
regelmassigen Dialog und der Koordination mit verschiedenen relevanten Anspruchsgruppen
entscheidende Bedeutung zu. Letztlich geht es darum, durch Entscheide, Aktivitaten und
Kooperationen der 6ffentlichen Hand privates Engagement und private Investitionen anzure-
gen.
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Vorwort

Stadtentwicklung braucht Menschen, ihr Engagement, ihre Ideen, ihre Kritik. Daten,
Studien und Plane sind zwar unabdingbar flr eine koharente Stadtentwicklungspoli-
tik, sie missen aber an realen Interessen und Bedirfnissen ankniipfen und immer
wieder an diesen gespiegelt werden.

Aus diesem Grund hat das Projekt Olten ost zahlreiche Interessengruppen und en-
gagierte Menschen eingeladen, Stellung zu nehmen zu den Zielen, Strategien und
Massnahmen fur die rechte Aareseite. Eine detaillierte Auflistung der diesbezugli-
chen Aktivitaten findet sich im Anhang.

An den Mitwirkungsveranstaltungen haben wir viele Anregungen, Prazisierungen
und kritische Kommentare erhalten, die in das vorliegende Dokument eingeflossen
sind. Die Diskussionen uber unterschiedliche Themen der Stadtentwicklung haben
ein gemeinsames Verstandnis geftérdert — eine wichtige Voraussetzung fir eine ge-
lingende Umsetzung der Strategie.

An dieser Stelle méchten wir all denen ein ganz herzliches Dankeschon ausspre-
chen, die sich an lauen Friih- oder Spatsommerabenden, in ihrer Mittagspause oder
an Samstag Nachmittagen die Zeit genommen haben, um lhre Erfahrungen einzu-
bringen, uns herauszufordern oder konkrete Projekte zu realisieren.

Stadtrat

und

Projektteam Olten ost — gemeinsam gestalten

Oktober 2013
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Einflhrung

Ausgangslage

Mit Abschluss der ersten Programmphase Projets urbains (Chance Olten ost, 2008-
2011) reichte die Stadt Olten ein Anschlussgesuch fir eine erneute Programmteil-
nahme ein. Da das bereits in der ersten Programmphase bestehende Teilprojekt
,Liegenschaftenerneuerung“ infolge mangelnder Ressourcen kaum bearbeitet wer-
den konnte, bildete es einen Schwerpunkt im neuen, vom Bund Ende 2012 geneh-
migten, Gesuch. Wie ein Expertenbericht Ende 2011 aufgezeigt hatte, stellt eine
Stadtteilstrategie, welche fur Stadt und Private Planungssicherheit bietet, eine we-
sentliche Basis flr bauliche Erneuerungsprozesse dar. Im neuen Projekt Entwick-
lung Olten ost - gemeinsam gestalten (2012-2015), soll u.a. diese strategische Basis
geschaffen werden.

Phase 1 Phase 2 Phase 3

* Grundlagen und Ziele + Integrale Stadtteil- - Umsetzung Strategie

der Stadtteil- strategie « Schwerpunktprojekte

entwicklung ) punkiproj
o . Elamelle ) und Massnahmen

msetzungen un « Abschluss

Rz ungen Impulse Projektphase

* Impulse
Stadtrat/Parlament

Abbildung 1 Olten ost — gemeinsam gestalten: Projektphasen

Im Jahr 2012 wurden unter Einbezug verschiedener Stakeholder und Grundlagen
die Ziele der Stadtteilentwicklung erarbeitet und in einem Zwischenbericht darge-
stellt.” Darauf aufbauend konnten im Jahr 2013 die strategischen Stossrichtungen
und Massnahmen formuliert werden, welche aufzeigen, wie der Stadtrat die Ziele er-
reichen und foérdern will. Wiederum fand ein breiter Austausch mit verschiedenen
Akteuren statt. Nach Abschluss der Strategiephase beginnt die Umsetzungsphase,
in welcher entlang der strategischen Sossrichtungen Massnahmen und Konzepte
sukkzessive realisiert werden.

! Die Ausgangslagen und Grundlagen sind in diesem Strategie-Bericht nur gerafft wiedergegeben. Fur ausfihrli-
che Informationen wird auf den Zwischenbericht vom 24.01.2013 verwiesen.
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Perimeter

Olten ost ist ein vielfaltiger Stadtteil. Die im Rahmen des sozial- und wirtschafts-
raumlichen Datenmonitorings erstellte Quartiereinteilung bildet die Grundlage fir die
strategischen Aussagen. Als zusétzliche Gliederungsebene hat sich im Lauf des
Prozesses die Einteilung der Quartiere in ,Stadtquartiere (Bifang, Hardfeld) und
Gartenquartiere (Wilerfeld, Fustlig, Chnoblauch) herausgeschalt.

quartiere

Abbildung 2 Quartiereinteilung Olten, Darstellung aus Datenmonitoring
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Ziel und Verbindlichkeit

Die integrale Strategie stellt den politischen Gremien und der Verwaltung einen ver-
bindlichen Rahmen sowie eine langfristige Entwicklungsperspektive zur Verfiigung,
welche die Koharenz und Koordination der politischen Entscheide unterstitzen.
Ausloser fur dieses Dokument war die Erkenntnis, dass Voraussetzung fur die poli-
tisch erwlnschte Immobilienentwicklung auf der rechten Aareseite ein Entwick-
lungskonzept ist, auf welches Private und die 6ffentliche Hand bei ihren Entscheiden
aufbauen konnen.

Die Ziele und die strategischen Stossrichtungen sollen behérdenverbindlich sein.
Zur einfacheren Orientierung werden die Ziele grau und die Strategischen Stossrich-
tungen farbig hinterlegt. Im Bericht werden zur Konkretisierung der Stossrichtungen
Massnahmen und Losungsansatze aufgefuhrt, diese bilden jedoch nicht Bestandteil
des Beschlusses. Da mit der vorliegenden Strategie keine Massnahmen beschlos-
sen werden, resultieren auch nicht unmittelbar Kosten aus dieser. Die Finanzierung
der Massnahmen erfolgt vielmehr tUber das ordentliche Budget und die Investitions-
planung. Basierend auf dem geplanten Reporting kann das Massnahmenpaket der
aktuellen Situation angepasst werden Aufgrund der derzeitigen Finanzsituation liegt
der Schwerpunkt der aufgefiihrten Massnahmen innerhalb der Laufzeit des Projet
urbain. Ende 2015 kann aufgrund der vorliegenden Strategie erneut eine Lagebeur-
teilung vorgenommen werden.

Berichtsaufbau

Die integrale Strategie gliedert sich in zwei Teile und einen Anhang. Im ,Teil A - OI-
ten ost im Kontext der gesamtstadtischen Ziele* wird aufgezeigt, wie sich die Ent-
wicklung der rechten Aareseite in Oltens Stadtentwicklung und die Zielsetzungen
des Regierungsprogramms 2013-17 einfugt. In den vier strategischen Handlungs-
feldern ,Wohnen und Arbeiten®, ,Stadt- und Freirdume®, ,ldentifikation und Image*
sowie ,Mobilitat* werden die Vorgaben des Regierungsprogramms sowie die daraus
resultierenden Handlungsbedarfe und Ziele fir Olten ost dargestellt.

Im ,Teil B - Strategische Stossrichtungen® wird dargestellt, wie die im ersten Teil
formulierten Ziele rdumlich umgesetzt werden. Die allgemeinen Ziele werden fir die
beiden unterschiedlichen aber miteinander verbundenen Gebiete, die Stadtquartiere
(Bifang und Hardfeld) und die Gartenquartiere (Wilerfeld, Chnoblauch, Fustlig), kon-
kretisiert und mit strategischen Stossrichtungen im Sinne von Handlungsanleitungen
unterlegt. Die Strategischen Stossrichtungen im Handlungsfeld Mobilitéat beziehen
sich aus fachlichen Grinden auf den gesamten Perimeter Olten ost. Den Abschluss
bildet das Kapitel ,Dran bleiben®, welches auf die weitere Umsetzung und das Re-
porting verweist.

Im ,Anhang“ finden sich der Entwurf fir das Reporting, eine Auflistung der in den

Bericht eingeflossenen Grundlagen sowie als Abschluss, eine kurze Ubersicht tiber
die Bedeutung der Partizipation im Projekt Olten ost — gemeinsam gestalten.
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Teil A - Olten ost im Kontext der gesamtstadtischen Ziele

Die rechte Aareseite muss in den Kontext der gesamten Stadtentwicklung gestellt
werden. Sie leistet einen wesentlichen Beitrag zu einer nachhaltigen Gesamtent-
wicklung Oltens. Wie die Darstellung zeigt, weisen die beiden Stadtseiten in den
bahnhofnahen Gebieten unterschiedliche Nutzungsmischungen auf. Bei der weite-
ren Entwicklung gilt es, diese Komplementaritat weiter zu beachten und zu scharfen.

Wohnen Gewerbe

Bildung
Spital

IWS

Stadtpark Kantonsschule

Wohnen : SBBR

Klostergarten

Wohn-/Gewerbemix Fark

Bank
Theater Friedhof

Altstadt . ...1. Wohn-/
- Gewerbemix
Gewerbe ey Gastronomie

Schwimmbad Btding

Wohnen
Einkaufen
Olten Park
Siid-West

Gewerbe
Gewerbe Gewerbe

Abbildung 3 Olten ost und Olten west erganzen sich

In die Strategie fur das rechte Aareufer fliessen somit, neben den vor Ort vorhande-
nen Bedirfnissen und Chancen, lbergeordnete Zielvorgaben und Entwicklungen
wie die Wohnpolitik, das Regierungsprogramm oder die geplante Mobilitatsstrategie
ein. Teil B zeigt auf, wie sich die Strategie Olten ost in diese gesamtstadtischen
Vorhaben einordnet und welchen Beitrag sie zur Stadtentwicklung als Ganzes leis-
tet.

Da gelingende Stadtentwicklung auf mehreren Ebenen ansetzen muss, ist eine so-
genannte ,integrale Stadtentwicklung“ auch das Kennzeichen des im Programm
Projets urbains gewahlten Ansatzes. Das Kapitel 2 beschreibt daher die Handlungs-
felder, den Handlungsbedarf und die Ziele der integralen Stadtentwicklung Olten
ost.
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Das Regierungsprogramm

Das Regierungsprogramm 2013-2017 gibt die fur Olten angestrebte Positionierung
vor. Olten 21 ist:

— das urbane Zentrum fir Wohnen und Arbeiten zwischen den grossen Zentren Zi-
rich, Basel und Bern;

— der nachhaltige Wachstumsmotor und Impulsgeber des AareLands;
— der Sport-, Kultur- und Bildungsstandort fiir die Region;

— der Einkaufsstandort mit vielfaltigem Angebot und attraktivem Einkaufserlebnis.

Die Stadt Olten verfugt aufgrund ihrer zentralen Lage und ihrer hervorragenden
Bahnerschliessung tber gute Entwicklungspotenziale. Der Stadtrat will diese Schritt
fur Schritt realisieren, im Legislaturprogramm 2013-2017 legt er den Schwerpunkt
auf qualitatives Wachstum.

Die Zahl der Arbeitsplatze sowie der Einwohnerinnen soll in den nachsten acht Jah-
ren um je rund 3000 wachsen, insbesondere sollen neue Unternehmen und Haus-
halte mit gutem Steuerertrag zunehmen. Um dieses Wachstum qualitativ zu steuern
und nachhaltig zu sichern, sind Massnahmen auf Ebene Mobilititsmanagement,
Wohnungsangebot, Geschaftsflachenentwicklung, stadtrdumliche Aufwertung, of-
fentliche Infrastrukturen und Dienstleistungen, Energie und Biodiversitat sowie
Kommunikation nétig. Nachhaltiger Wohlstand? fiir Olten entsteht nur durch qualita-
tive, politische Steuerung des Wachstums. Die Teilstrategie zum Thema Wohnen
hat der Stadtrat am 13. Mai 2013 verabschiedet. Sie liefert konkrete Ziele und
Massnahmen zur Entwicklung des Wohnstandortes. Die Geschéftsflachen- und Mo-
bilitatsstrategie sind derzeit in Erarbeitung.

% Nachhaltigkeit stellt gemass Leitbild Olten 2020 eine zentrale Handlungsmaxime fiir die Oltner Politik

dar.
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2. Handlungsfelder der integralen Stadtentwicklung Olten ost
Integrale Stadtentwicklung kann sich nicht auf einzelne Themen beschranken, son-
dern muss auf mehreren Ebenen ansetzen. Der Stadtrat verfolgt daher seine Stra-
tegie im Rahmen von vier Handlungsfeldern:

Handlungsfeld 1 — Wohnen und Arbeiten:

Gutes Leben und modernes Arbeiten und Lernen - dazu braucht es zeitgemésse
Wohnungen und Unternehmen aus Wissensindustrie und Bildung.

Handlungsfeld 2 — Stadt- und Freirdume:
Sich in Olten wohlfiihlen bedeutet, die Stadt lebenswert gestalten.
Handlungsfeld 3 — Identifikation und Image:

Stolz auf den Standort und das Quartier sein — das geht, wenn man Teil der
Stadt ist.

Handlungsfeld 4 - Mobilitat:

Ruhige Wohnquartiere und lebendige Geschaftsstrassen — das gelingt mit gut
bewirtschafteter Mobilitat.
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2.1

2.11

Handlungsfeld 1: Wohnen und Arbeiten

Gutes Leben und modernes Arbeiten und Lernen - dazu braucht es zeitgemasse
Wohnungen und Unternehmen aus Wissensindustrie® und Bildung.

Regierungsprogramm: Qualitatsvoll wachsen — Handlungsspielraum nutzen

Der Stadtrat hat am 13. Mai 2013 seine Wohnpolitik verabschiedet, mit welcher er
das strategische Ziel 3000 neue Einwohner bis 2021 erreichen will (vgl.
www.wohnpolitik.olten.ch). Ein besonderer strategischer Fokus liegt auf dem Ge-
winnen von neuen Einwohnerinnen und Einwohnern mit Uberdurchschnittlichem
Steuerertrag. Die dort definierten Stossrichtungen gelten nun als Ubergeordnete
Vorgaben fur die Entwicklung der rechten Aareseite. Sie lauten zusammengefasst:

1: Der Stadtrat beeinflusst die stadtische Dichte und Vielfalt differenziert. Unter an-
derem setzt er sich fur einen Ausbau von Wohnungen mit gutem Ausbaustandard
an gut versorgten, zentrums- und bahnhofsnahen Wohnlagen ein. Er untersttitzt den
Wohnungsbau in innerstadtischen Quartieren und an bahnhofsnahen Lagen. Er be-
obachtet die Quartiere nach Mischung der Generationen und nach sozialem Status
und schafft Grundlagen mit denen er das Verdichtungspotenzial aktiv nutzen kann.
Er unterstitzt ein Angebot an Gewerbe- und Biroraumen mit unterschiedlichen
Ausbaustandards, die zur stadtischen Angebotsvielfalt beitragen. Der Stadtrat leistet
einen aktiven Beitrag zur Entwicklung von Wohnraum und zur sozialen Vielfalt, in-
dem er das Portfolio-Management der eigenen stadtischen Liegenschaften ausbaut
und die soziale Durchmischung sowie die Zu- und Wegzugsgrinde weiterhin beo-
bachtet

2: Der Stadtrat investiert in die Wohnqualitdten. Er investiert in stadtische «Pull-
Faktoren». Dazu zéhlen beispielsweise Kinderbetreuungs- und Freizeitangebote
sowie Aufwertungsmassnahmen im Wohnumfeld. Als neuen Schwerpunkt baut er
das Thema Wohnen im Alter auf.

3: Der Stadtrat schafft ein Wohnforum fiir den Dialog mit der Bevolkerung. In den
Wohnforen holt er die Bedirfnisse der Bevdlkerung ab.

4: Der Stadtrat kooperiert mit der Immobilienwirtschaft.

5: Der Stadtrat weist die Verwaltung an, sich intern zu vernetzen und kontrolliert die
Umsetzung der Wohnpolitik.

6: Der Stadtrat vermarktet den Wohnstandort Olten. In Zusammenarbeit mit der
Wohnregion vermarktet der Stadtrat die Wohnqualitdten nach aussen.

Zur Forderung des Wirtschaftsstandorts und der Steigerung der Arbeitsplatze um
3000 Einheiten bis 2021 erarbeiten die Stabsabteilung Stadtentwicklung und die
Wirtschaftsforderung Region Olten die Strategie Geschaftsflachenentwicklung. Ein
besonderer Fokus liegt auf der Ansiedlung von wertschopfungsintensiven Unter-
nehmen.

Die Strategie Olten ost bietet die Chance, die Zielsetzungen des nachhaltigen
Wachstums im Rahmen von Projekten und Massnahmen konkret umzusetzen.

® Mit Wissensindustrie sind Branchen gemeint, deren Wertschépfung priméar auf spezialisiertem
Knowhow basiert, z. B. Bildungs-, Finanz-, Gesundheits-, Biotech-, Informatik-, Kreativsektor.
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2.1.2

Der Handlungsbedarf auf der rechten Aareseite

Im Handlungsfeld Wohnen und Arbeiten ergibt sich im Stadtteil folgender Hand-
lungsbedarf:

Vielfalt: Die rechte Aareseite ist ein vielfaltiger Stadtteil mit einer heterogenen Be-
volkerung. Die bahnhofnahen Quartiere Bifang und Hardfeld haben das Potenzial,
sich zu urbanen, lebendigen und durchmischten Quartieren zu entwickeln. Demge-
geniber stehen in den griinen Gartenquartieren Wilerfeld, Fustlig und Chnoblauch
die Wohnqualitat und das Zusammenleben im Vordergrund.

Soziale Durchmischung: Der im Vergleich hohe Auslanderanteil auf der rechten
Aareseite, teilweise schlecht unterhaltene Liegenschaften sowie sog. ,ethnisch® und
eintonig ausgerichtete Erdgeschossnutzungen fiihrten in der Offentlichkeit zur
Wahrnehmung einer sozialen Abwertung und damit einhergehend zur Vermutung,
dass Mittelstandfamilien deswegen zunehmend die rechte Aareseite verlassen. Die
Auswertung der Einkommensentwicklung in den Oltner Quartieren zwischen 2000
und 2011 zeigt, dass zwar in allen Oltner Quartieren eine Steigerung der durch-
schnittlichen Einkommen stattgefunden hat, dass diejenigen Quartiere, die bereits
im Jahr 2000 geringe durchschnittliche Einkommen auswiesen (Bifang, Chnoblauch,
Hardfeld) jedoch eine geringere Steigerung des Einkommens erzielten. Damit sind
die Unterschiede in der Tat grosser geworden. Insgesamt weist die rechte Aareseite
die tieferen durchschnittlichen Einkommen aus als die linke, einzig das Quartier
Fustlig liegt tber dem Oltner Schnitt und belegt den Spitzenplatz. Mit dem erhdhten
Auslanderanteil verbunden ist die Beflirchtung einer zunehmenden Segregation
nach Nationalitaten auf der rechten Aareseite.

Das Bevdlkerungsszenario fur die Stadt Olten zeigt: Zentraler und bedirfnisgerech-
ter Wohnraum fir &altere Personen, der selbstandiges Wohnen erlaubt, wird kiinftig
auch auf der rechten Aareseite vermehrt nachgefragt werden. Voraussetzung ist,
dass dieser im Vergleich zur vorherigen Wohnsituation auch preislich tberzeugt.

Der Bedarf nach einer Verbesserung des Angebots fur Kinder und Jugendliche wur-
de wiederholt (COO, Bevélkerungsbefragung 2013) geaussert. Einige Projekte wur-
den bereits umgesetzt (Midnight Olten, Open Sunday, Werken im Park etc.)

Geschaftsflachen/Erdgeschossnutzungen: Bereits in der ersten Projektphase
von 2008 bis 2011 war von der ,Chance” Olten ost die Rede. Dies zu Recht, stellt
doch die Zentralitat und hervorragende Bahnerschliessung den eigentlichen Motor
der Entwicklung dar. Der Fachhochschul-Neubau und allgemein die Fille an Bil-
dungseinrichtungen auf der rechten Aareseite konnen als Zeichen fir eine positive
Entwicklung des Stadtteils gelesen werden. Auch die Errichtung des Saliparks, des
Hotels Arte und des Salihof zeugen von der 6konomischen Entwicklung. Parallel
dazu erlebten die Unterfihrungs- und die alte Aarauerstrasse — die friheren Ein-
kaufsstrassen — einen Bedeutungsverlust und eine Abwertung. Chancen fir eine
grossere Vielfalt im gewerblichen Angebot bieten einerseits mehr Kaufkraft — sei
dies durch neue Bewohnerschaft oder Arbeitnehmende und Studierende, welche ei-
ne steigende Nachfrage bewirken — und andererseits neue Angebote, die aus loka-
len Initiativen im Verbund mit Immobilienbesitzenden entstehen.

Liegenschaftenerneuerung: Im Rahmen von ,Chance Olten ost“ wurde von der
Arbeitsgruppe Liegenschaften die Liegenschaftenerneuerung insbesondere an der
Unterfihrungs- und der Aarauerstrasse, gefordert. Dazu sollten Kriterien definiert
und Instrumente fir eine aktive stadtische Liegenschaftenpolitik geschaffen werden,
z.B. eine Stiftung zur Forderung preisgunstiger Familienwohnungen. Auch in der
Parlamentsdebatte zum Kredit fir das Projekt wurde betont, dass die Liegen-
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2.1.3

schaftserneuerung insbesondere um den Bifangplatz geférdert werden solle. Die als
zentrale Herausforderung postulierte Immobilienentwicklung lasst sich nicht auf rein
stadtebauliche und asthetische Fragen beschranken. Es geht letztlich um die Frage,
welche Entwicklungsszenarien sich fur (primér) Private lohnend erweisen und wie
diese mit den offentlichen Anliegen koordiniert und unterstiitzt werden kénnen. So-
mit stehen die Nutzungen, welche in diesen Liegenschaften vorgesehen oder mog-
lich sind sowie Verdichtungspotenziale im Zentrum. Die Immobilienentwicklung kann
durch aktives Portfoliomanagement der 6ffentlichen Hand und in gewissem Umfang
auch durch das Gewahrleisten von Planungssicherheit, durch planungsrechtliche
Instrumente, Kooperation sowie Sensibilisierung und Beratung beeinflusst werden.
Wesentlicher Anstoss flr private Investitionen sind Investitionen der 6ffentlichen
Hand in den 6ffentlichen Raum, wie dies die Entwicklung der Kirchgasse exempla-
risch zeigt.

Ausgehend von den Ubergeordneten Zielen der Stadtentwicklung und den Heraus-
forderungen auf der rechten Aareseite setzt sich der Stadtrat folgende Ziele.

Ziele fur einen attraktiven und prosperierenden Wohn- und Arbeitsstandort

— Die Wohnqualitét und das Wohnungsangebot sollen sich differenziert und be-
darfsgerecht entwickeln; insbesondere soll dem demografischen Wandel (Alte-
rung, Individualisierung) Rechnung getragen werden.

— Die rechte Aareseite soll ein sozial durchmischter Stadtteil sein. Die Einkom-
mensdifferenz im Vergleich zur linken Aareseite soll sich nicht weiter vergros-
sern.

— Das soziale Klima und die Integration verschiedener Bewohnergruppen soll ge-
starkt werden.

— Der Cluster aus Bildung und wissensbasierten Dienstleistungen und erganzen-
den Angeboten in den bahnhofnahen Gebieten Bifang und Hardfeld soll ausge-
baut werden, wobei an den Ubergangen zu den ruhigen Wohnquartieren der An-
teil Arbeiten sukzessive abnimmt.

— Die private Immobilienentwicklung soll geférdert werden. (aktives Portfoliomana-
gement, Planungssicherheit, Anreize, Kooperation sowie Dialog und Beratung).
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2.2

221
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Handlungsfeld 2: Stadt- und Freirdume

Sich in Olten wohlfiihlen bedeutet, die Stadt lebenswert gestalten.

Ziel Regierungsprogramm 2013-2017: nachhaltige Forderung der Attraktivitat

Das Wachstum von Arbeitsplatzen und Wohnbevdlkerung setzt voraus, dass Olten
attraktiv ist — hinsichtlich Stadtraumen, Verkehrserschliessung, Sicherheit, Klima-
und Aufenthaltsqualitat. Bereits im Leitbild Olten 2020 von 2008 wird die
l(i)ebenswerte Stadt* angestrebt.

Die verschiedenen laufenden Vorhaben und Projekte der Areal- und Immobilienent-
wicklung bieten, sofern die 6ffentliche Hand ihre Vorstellungen entsprechend ein-
bringt, die Chance, gleichzeitig die qualitativen Wachstumsziele sowie die Attraktivi-
tatssteigerung zu realisieren.

Im Bereich Energie und Klima gelten die Ziele und Handlungsansatze, welche der
Stadtrat im Rahmen des Reaudit Energiestadt 2012 seine Energie- und Klimastra-
tegie verabschiedet hat.

Der Handlungsbedarf auf der rechten Aareseite

Im Handlungsfeld Stadt- und Freirdume ergibt sich auf Ebene Stadtteil folgender
Handlungsbedarf:

Stadtebauliche Defizite: Die rechte Aareseite war in den vergangenen Jahren
grossen Veranderungen unterworfen. Neue Gewerbebauten und Publikumsnutzun-
gen im Bifang (Salipark, Salihof, Hochschulen) und neue Wohniberbauungen im
Bestand und an den Siedlungsrandern haben den Druck auf die Aussenrdume er-
hoht. Die Aussenraume des Campus Olten und an der Riggenbachstrasse (Giroud
Olma-Areal) werden den Anforderungen und dem wachsenden Nutzungsdruck nicht
gerecht. Das Erscheinungsbild der Freiflachen rund um den Bildungscluster Bifang
und der Parke erscheint heterogen und zufallig und ist zu wenig auf die Nutzerinte-
ressen abgestimmt. Ahnlich zufallig und unattraktiv prasentieren sich der Bifangplatz
und die Alte Aarauerstrasse. Auch die Verbindungen und 6ffentlichen Rdume 6stlich
der Tannwaldstrasse laden nicht zum Verweilen ein und erscheinen unstrukturiert.

Parzellentbergreifende Planungen: Die Potenzialanalayse zur Liegenschafte-
nentwicklung hat aufgezeigt, dass aufgrund der zentralen Lage ein beachtliches
O0konomisches Potenzial zur Immobilienentwicklung besteht. Dieses wird aber nur
realisiert, wenn sich die Investitionen fur die Eigentimer lohnen. Im Bifang und
Hardfeld ist das Eigentum aufgesplittert und zu grossen Teilen in der Hand von Pri-
vateigentimern. Dies erschwert parzellentibergreifende Planungen. Entwicklungen
erfordern daher Dialog und Kooperation, die Stadt kann hier als Moderatorin wirken.

Aufenthaltsqualitat: Die Auswertung der Lebensraumkartierung sowie die Ergeb-
nisse der Umfrage der Fachhochschule bestétigen den Eindruck, dass die Aussen-
raume fur die Nutzenden eine ungenitigende Aufenthaltsqualitat aufweisen. Auffal-
lend ist insbesondere der hohe Anteil versiegelter Flachen im Bereich Bifang / Cam-
pus Olten. Im Hardfeld sind einige grosse intakte und von offentlichen Strassen
nicht einsehbare Hinterhtéfe charakteristisch, die durch eine dichte Randbebauung
gefasst sind. Obwohl die Parzellen der Hauser und damit die privaten Garten oft
klein sind, wirken die Ensembles grosszugig und als ,grine Lungen®. In den Wohn-
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gebieten weist die Gestaltung der Strassenrdume trotz grossflachiger Einfihrung
von Tempo 30-Zonen vielerorts Defizite auf.

Innenentwicklung: Olten soll sich nach Innen entwickeln. Die Quartiere Bifang und
Hardfeld weisen ein betrachtliches Erneuerungs- und Verdichtungspotenzial auf.
Chancen ergeben sich vor allem dort, wo gréssere Investitionsabsichten bestehen
oder motiviert werden kénnen. Diese gilt es zu nutzen, um mit gemeinsamen Kraf-
ten zu Verbesserungen in den eng verflochtenen baulichen, aussenraumlichen und
verkehrsmassigen Ecken und Kanten im Bifang und Hardfeld vorzustossen. Hier
kann die Strategie zu Investitionen Anreiz geben, Planungssicherheit bieten und ei-
ne Guideline bilden.

2.2.3 Diese Ziele setzt sich der Stadtrat fir eine lebenswerte Stadt

— die Siedlungsstrukturen auf der rechten Aareseite sollen sich nach Quartieren dif-
ferenziert qualitatsvoll und identitatsstiftend weiterentwickeln (Bauten, Stadtrau-
me, Nutzungen, Atmosphéaren);

— der o6ffentliche Raum soll in allen Quartieren auf der rechten Aareseite schrittwei-
se aufgewertet werden. Dabei wird ein Ausgleich zwischen Nutzerbedirfnissen,
Biodiversitat und Stadtebau gesucht;

— private Investitionen sollen durch Verlasslichkeit, Kooperation und planerische
Anreize geférdert werden;

— bauliche Verdichtung soll gekoppelt sein mit Nutzungsverdichtung und Mehrwer-
ten fur das Quatrtier (Qualitat in Stadtebau und Architektur, Freiraumangebote,
attraktive Erdgeschosse);

— bei der baulichen Entwicklung sollen der 6kologische Ausgleich und die Vernet-
zung der Aussenraume und o6ffentlichen Freiflachen geférdert werden.
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Teil A - Olten ost im Kontext der gesamtstadtischen Ziele

Differenzierte Entwicklung eines vielfaltigen Stadtteils

Die Vielfaltigkeit des Stadtteils soll prinzipiell erhalten und sogar verstarkt werden.
Dazu sind differenzierte Handlungsansatze nétig. In den urbanen Quartieren Bifang
und Hardfeld soll eine eigentliche Strukturaufwertung zu namhaften Verbesserun-
gen und Klarungen auf der baulichen und stadtraumlichen Ebene flihren. Wichtige
Vorhaben wie das Areal Bahnhof Nord, die mittel- und langerfristigen Ausbaustufen

im und rund um den Bahnhof und die laufenden kooperativen Planungen auf der
rechten Aareseite dienen als Impulsgeber.

Demgegentber sind die intakten Wohnlagen und Milieus in den Wohnquartieren
eher zu sichern und durch laufende Verbesserungen im Wohnumfeld zu starken.
Die dazwischen liegenden Wohnquartiere (etwa westlich Reiser- und Martin-Disteli-
Strasse) zeichnen sich durch ein mehr stadtisches Umfeld mit zugleich starker

Durchgrinung aus. Die fusslaufige Nahe zum Bahnhof bildet hier eine hervorragen-
de Basis fur den Unterhalt und die Erneuerung von Liegenschaften.
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Urbane Zonen: dicht, lebendig, » Nachverdichtung und Neuformulierung
stadtisch, Mischnutzung von Siedlungsstrukturen
Stadtische Wohnquartiere, — Aufwertung und Nachverdichtung im
aufgeloste Blockrander Bestand
Durchgriinte Wohnquartiere, » Aufwertung im Aussenraum
Zeilen und offene Bebauungen

Stadtkante zwischen Aare und Bahn, — Entwicklungsraum, Adressbildung
Firmen, Gewerbe, Wohnanteil

Rickgrat, zentrale und — Verbindungs- und Aufenthalts-
quartiersbezogene Funktionen

qualitdten steigern

\IBahnknoten Olten: Motor fir die

» Bahninfrastruktur ausbauen,
/Siedlungsentwicklung

Umfeld und Adressbildung verbessern

Abbildung 4 Entwicklung eines vielfaltigen Stadtteils
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Erreichbarkeit und Nutzung der Freirdume — heute

In einem sich wandelnden Stadtraum werden sich die Anforderungen an das Frei-
raumangebot verandern. Das heutige Angebot wird Gberwiegend von den Bewoh-
nern der Gartenquartiere genutzt. Zusatzlich bieten die umliegenden Waldflachen
ein weiteres Naherholungsangebot. Der Bestand wird jedoch dem Bedarf des wach-

senden/sich verdichtenden Stadtquartieres nicht gerecht.

Hardfetd i

Stadtquartiere
Gartenquartiere

— Nutzung und Erreichbarkeit

Abbildung 5 Erreichbarkeit und Nutzung de Freirdume — heute
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Erreichbarkeit und Nutzung der Freiraume — Ziel

Uber eine Starkung der bestehenden und in Teilen untergenutzten Freiraume bildet
sich das Potential der Entwicklung neuer quartieriibergreifender Freiraumstrukturen.

Die ,,griine Fuge”: Durch eine Starkung der Griunstrukturen zwischen der Trotten-
matte und dem Theodor Schweizer-Park soll eine klare Schnittstelle zwischen den
stadtischen Quartieren Bifang/Hardfeld und den Gartenquartieren Fustlig/Wilerfeld
herausgebildet werden. Die Fuge bietet zugleich die Chance fir eine durchgehende
offentlich nutzbare Griinstruktur. Abschnitte der Fuge werden bereits heute entspre-
chend genutzt: Der Theodor-Schweizerpark mit seinen Spielanlagen, die Sportfla-
chen der Bifangschule, der Wochenmarkt langs der Bifangstrasse und der Bi-
fangplatz selber sind schon heute Teil des aktiven Quartierlebens.

Stadtachse Aarauerstrasse: Wahrend die Verkehrsachse der Aarauerstrasse am
Bifangplatz gegen Nordosten abschwenkt, bildet die Engelbergstrasse die Fortset-
zung einer Langsamverkehrsverbindung bis zur Friedenskirche und dem Vdgeligar-
ten. Der westliche Abschnitt der Achse ist bereits heute als Fussgangerzone gestal-
tet und bildet gemeinsam mit der Winkel-Unterflihrung eine Ubergreifende Verbin-
dung zum Aareraum.

,Bahnhofstrasse Ost“: Die Tannwaldstrasse und Von Rollstrasse bilden das
Ruckgrad fur den Langsamverkehrsanschluss zum Bahnhof. Einzelne Querungs-
punkte verbinden den Strassenraum mit Aareraum und Altstadt. Die Gebaude der
Fachhochschule haben bereits heute die Von Rollstrasse als ihre Adresse. Als Ge-
samtelement bildet die Bahnhofstrasse Ost das Potential, zu einer guten Adresse
fur die Bildungseinrichtungen und fir die Ansiedlung weiterer 6ffentlicher und ge-
werblicher Nutzungen zu werden.

N Griine Fuge

Stadtquartiere
Gartenquartiere
Verbindungen
Bezlige

— Nutzung und Erreichbarkeit

Abbildung 6 Erreichbarkeit und Nutzung der Freirdume — Ziel
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2.3

2.3.1

2.3.2

Handlungsfeld 3: Identifikation und Image

Stolz auf den Standort und das Quartier sein — das geht, wenn man Teil der Stadt
ist.

Ziel Regierungsprogramm 2013-2017: Agierende und aktivierende Politik und
Verwaltung

Identifikation und Image sind wichtige Themen auf gesamtstadtischer Ebene wie fir
die nachhaltige Entwicklung der rechten Aareseite. Eine Bevolkerung, die ihren
Wohnort positiv sieht, sich aus Eigeninitiative fur diesen engagiert und z.B. als Lie-
genschaftsbesitzer oder als Gewerbetreibende auch in ihn investiert, ist die Basis
jeder positiven Entwicklung. Zur Identifikation tragt die Teilhabe massgeblich bei.
Wer dazu gehdrt, identifiziert sich. Aufgrund der heutigen Berufsmobilitéat ergeben
sich soziale Kontakte haufig nicht von selbst. Es braucht Gefasse, lber die sich so-
ziale Netzwerke bilden kdnnen. Das Projet urbain schafft mit verschiedenen Mitwir-
kungsgefassen, Integrationsférderung, Impulsprojekten und den Aktivitdten des Be-
gegnungszentrums solche Geféasse.

Umgekehrt bergen fehlende Identifikation und soziale Isolation das Risiko fir Le-
thargie und destruktive Verhaltensweisen.

Die Identifikation mit dem Stadtteil wirkt sich unmittelbar auf das Image aus, indem
zivilgesellschaftliche Eigeninitiative und Engagement Aktivitdten hervorbringen, die
von Aussenstehenden als positiv und lebendig wahrgenommen werden. Fir das
Image des Stadtteils ist zudem eine faktenbasierte und gezielte Kommunikation
Uber die Qualitaten (Urbanitat, Campus sowie Gartenstadtcharakter), Angebote und
Entwicklungsprojekte auf der rechten Aareseite von entscheidender Bedeutung.

Der Handlungsbedarf

Im Handlungsfeld ldentifikation und Image ergibt sich auf Ebene Stadtteil folgender
Handlungsbedarf:

Image: Die rechte Aareseite war in den letzten Jahren starken baulichen, wirtschaft-
lichen und gesellschaftlichen Verdnderungen ausgesetzt. Die durchaus vorhande-
nen Starken und Potenziale sind fir viele Oltnerinnen noch nicht konkret spurbar.
Insbesondere die im Alltag erfahrbare Veranderung des Stadtteil-Zentrums rund um
den Bifangplatz hat bei vielen den Eindruck von Abwertung erzeugt. Die auch aus-
serhalb der Region bekannten schonsten Teile der Stadt, insbesondere die Altstadt,
befinden sich zudem nicht hier. Auf dieser Stadtseite ist auch die Stadtverwaltung
nicht vertreten; hier finden sich hingegen stark verkehrsbelastete Gebiete und
Hochhausquartiere aus den sechziger Jahren. Der vielfach negativ konnotierte Aus-
landeranteil liegt auf dieser Seite der Aare hdher. Das Geflhl, von der 6ffentlichen
Hand z. B. beziglich Investitionen in den 6ffentlichen Raum oder Stadtverbindungen
vernachlassigt zu werden, ist nicht selten anzutreffen. Auch in der Wahrnehmung
der linken Aareseite gilt der Stadtteil eher als problembelastet denn als Gebiet mit
Potenzial. Den vielen auswartigen Zupendlerinnen und Zupendlern zu Arbeits- und
Ausbildungszwecken sind Olten oder die rechte Stadtseite zudem bislang kaum be-
kannt. Sie erleben von Olten zum gréssten Teil nur diejenigen Teile, die auch von
den Ansassigen als wenig attraktiv beurteilt werden. Ein grosses Potenzial zur posi-
tiven Beeinflussung von Oltens Image liegt bislang brach.
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Integration: Die Auswertung der Einwohnerdaten zeigt, dass der Auslanderanteil,
auf der rechten Aareseite hther ist als auf der linken. Die Bevdlkerungszusammen-
setzung hat sich jedoch in den letzten 10 Jahren allmahlich verandert. Der Antell
auslandischer Einwohnerinnen und Einwohner aus sogenannt neuen Herkunftslan-
dern ist auf der rechten Aareseite gestiegen, wahrend der Anteil der Menschen aus
den sogenannt alten und sozial tendenziell unterschichtenden Herkunftslanderen
stagnierte.’

Identifikation und Engagement: Die rechte Stadtseite prasentiert sich Dank der
Bildungsinstitutionen und der Bahnhofnédhe als urbanes, lebendiges Quartier. Das
Engagement vieler Bewohnerinnen und Bewohner fir ihren Stadtteil ist ausseror-
dentlich hoch. Die Bevolkerung verfiigt zudem Uber wesentliche Erfahrungen mit
Mitwirkungsverfahren (Olten 2020, Sicherheit in Olten, Chance Olten ost) und Integ-
ration. Dies hat einerseits zu quartierspezifischen Errungenschaften wie dem Be-
gegnungszentrum Cultibo gefihrt, anderseits den Zusammenhalt und die Identifika-
tion zumindest in Teilen der Bevdlkerung gefordert.

Diese Ziele setzt sich der Stadtrat, damit mehr Menschen und Unternehmen
stolz auf den Standort und ihr Quartier sind

— Die Identifikation mit dem Stadtteil soll untersttitzt und gestéarkt werden;

— Die Teilhabe vielfaltiger Bevélkerungskreise soll geférdert werden;

— Das Image soll nach innen und aussen gescharft werden.

4 Neue Herkunftslander: dt. Sprachraum, EU Nord, restl. Neue Herkunftslander. Alte Herkunftslander: EU Sid,
Balkan und Turkei, restl. Alte Herkunftslander.
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2.4

24.1

24.2

Handlungsfeld 4: Mobilitéat

Ruhige Wohnqguartiere und lebendige Geschéftsstrassen — das gelingt mit gut be-
wirtschafteter Mobilitat.

Ziel Regierungsprogramm 2013-2017: Nachhaltige Férderung der Attraktivitat

Die siedlungsvertragliche Bewaltigung der steigenden Mobilitatsbedurfnisse ist Vor-
aussetzung fur eine lebenswerte Stadt und deren 6konomische Entwicklung. Fir die
rechte Aareseite ist die Frage der weiteren Verkehrsentwicklung besonders bedeu-
tend. Auch oder gerade nach der Ertffnung der neuen Entlastungsstrasse und der
Umfahrung Aarburg ist das Strassennetz im Umfeld der Engpasse Postplatz und
Sélikreisel wahrend den Hauptverkehrszeiten an seiner Leistungsgrenze angelangt.
Bereits heute besteht ein deutlicher Verkehrsdruck auf die Quartierstrassen in Olten
ost. Im Zuge der weiteren Nutzungsentwicklung auf Stadtgebiet wird die ohnehin
stetige Verkehrszunahme markant fortschreiten, wenn nicht eine entschlossene
Steuerung der Mobilitatsentwicklung erfolgt. Die Auswirkungen davon mindern die
Attraktivitat der Stadt und kénnen in der Bevolkerung, bei Investoren und im Rah-
men von Genehmigungsverfahren zu Hirden fuhren, welche angestrebte Stadtent-
wicklung behindern. Das Verkehrsnetz der Stadt und Region Olten ist auf langere
Zeit hinaus ,fertig gebaut“. Neue Umfahrungsprojekte wirden lange Planungs- und
Verfahrenszeit beanspruchen. Zudem steigt die Einsicht, dass weitere Ausbauten
des Strassennetzes fur den motorisierten Individualverkehr auf allen Ebenen der
Nachhaltigkeit, dkologisch, 6konomisch und sozial, mehr Probleme als Losungen
bringen. Vor diesem Hintergrund ergibt sich die Aufgabe fir Stadt und Kanton, die
anstehende Herausforderung Mobilitat auf der Basis der bestehenden Strasseninf-
rastruktur, eben angebotsorientiert, anzugehen.

Die zielgerichtete Mobilitatsentwicklung erfordert ein umfassendes Handeln, wel-
ches alle Verkehrstrager und alle Massnahmenebenen umfasst, also sowohl Re-
striktionen wir auch Anreize. Leitlinien bilden die Gbergeordneten Grundsatze der
Angebotsorientierung sowie der sogenannten ,3 V-Strategie®, Verkehr vermeiden,
verlagern, vertraglich gestalten.

Die Mobilitatsentwicklung muss in ihrer Wirkung zu einer Eindammung des motori-
sierten Individualverkehrs sowie zur Forderung des Langsam- und 6ffentlichen Ver-
kehrs fiihren. Dazu sind ein gesamtstadtisches Konzept und dessen Einbettung in
die Region notwendig. Derzeit sind Stadt und Kanton an der Vorbereitung zu einer
entsprechenden Mobilitatsstrategie. Dort fliessen auch die Entwicklungsbeduirfnisse
der rechten Aareseite ein. Umgekehrt missen im Rahmen der Strategie zur Ent-
wicklung Olten ost die entsprechenden ,Weichenstellungen® koordiniert zu den
Ubergeordneten Bestrebungen erfolgen und die entsprechenden Handlungsspiel-
raume sind konsequent zu nutzen.

Der Handlungsbedarf auf der rechten Aareseite

Im Handlungsfeld Mobilitat ergibt sich auf Ebene Stadtteil folgender Handlungsbe-
darf:

Verkehrsaufkommen: Insbesondere das Gebiet zwischen der Aarauerstrasse und
der Aarburgerstrasse ist wegen der unbefriedigenden Verkehrssituation seit Jahren
in Diskussion. Durch die Grosse dieses Stadtteils besteht auf den Quartierstrassen
ein vergleichsweise grosses Aufkommen an Quartierverkehr. Die besondere Lage
zwischen den beiden hochbelasteten Hauptachsen mit dem neuralgischen Knoten
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Postplatz fuhrt zu einem zuséatzlichen Verkehrsdruck auf die Quartiere durch Flucht-
verkehr. Das Gebiet Bifang mit zunehmender Nutzungsintensitat und grossen Antei-
len Publikumsnutzungen fuhrt ebenfalls zu Belastungen des nebenliegenden Wohn-
gebietes. Die aktuellsten Untersuchungen zur Verkehrssituation nach der Er6ffnung
der neuen Entlastungsstrasse zeigen folgendes Bild:

Das Verkehrsaufkommen auf den Sammelstrassen ist im Vergleich zu anderen Olt-
ner Quartieren hoch. Die Anschlusskapazitdten an die Kantonsstrassen sind weit-
gehend ausgeschopft, vor allem im Bereich Saliknoten und Unterfihrungsstrasse
sowie beim Knoten Aarauerstrasse / Wilerweg. Der Durchgangsverkehr liegt heute
im Bereich von 6% des Gesamtverkehrs im Gebiet. Auf der Achse Gartenstrasse-
Feldstrasse betragt der Anteil an Durchgangsverkehr heute rund 12% (H6he Engel-
bergstrasse) des Tagesverkehrs an diesem Querschnitt. Die aktuelle Situation ist
insgesamt nicht dramatisch und der Handlungsbedarf somit nicht dringend. Hinge-
gen zeigt sich klar, dass das bestehende System an seine Grenzen stdsst. Ein wei-
teres Wachstum des motorisierten Individualverkehrs wird zu deutlichen Problemen
fuhren. Dabei wird auch der Verkehrsdruck auf Olten ost steigen. In Anbetracht der
wesentlichen Nutzungsentwicklungen, wie sie fur die Stadt und auch im Gebiete OI-
ten ost geplant sind, verstarkt sich der Handlungsdruck deutlich. Deshalb ist das
Handlungsfeld Mobilitat ein wesentlicher Pfeiler von Oltens Entwicklungsplanung.

Netzentwicklung offentlicher Verkehr: Fiur die zukunftsgerichtete Mobilitatsent-
wicklung bildet die Erschliessungsqualitéat mit dem stadtischen Busverkehr und fir
die regionalen und Uberregionalen Verbindungen im Zusammenspiel mit der Bahn
einen zentralen Pfeiler. Das bestehende Angebot, welches in den Linien auf der Aa-
rauerstrasse/Unterfiihrungsstrasse und der Linie 3 durch das Quartier besteht, fuhrt
zu einer Angebotsstufe C (15-Min.-Takt). Bahnhofsnah ist die Angebotsqualitat ho-
her, wobei dies ausschliesslich fur die Bahnfahrenden, also nicht fir Stadtverbin-
dungen wie z.B. die Verbindung Richtung Innenstadt zum Tragen kommt. Die Fl&-
chenabdeckung ist in Teilgebieten suboptimal. Die durch die Linien 3 erschlossenen
Gebiete weisen durch die indirekte Linienfiihrung teilweise verhaltnismassig lange
Fahrzeiten auf.

Langsamverkehr: Dem Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr) wird in Olten ein
grosses Entwicklungspotenzial zugeschrieben. Aufgrund der kompakten Stadtstruk-
tur (,Stadt der kurzen Wege®) und der insgesamt guinstigen topografischen Verhalt-
nisse bestehen dafiir gute Voraussetzungen. Die Forderung des Langsamverkehrs
als ,Hauptakteur” im stadtischen Verkehr stellt nebst dem Ausbau des Busangebots
ein wesentlicher Pfeiler fir eine zukunftsgerichtete Mobilitatsstrategie dar. Das ins-
besondere auch fiir Olten ost zentrale Thema stellt dabei die Uberwindung der star-
ken Z&sur durch SBB-Trassee, Kantonsstrassenachse und Aare dar. Grundsatzlich
sind alle Quartierstrassen auch Achsen des Langsamverkehrs und haben als solche
hohe Anspriiche puncto Sicherheit, Funktionalitat und stadtraumlicher Qualitat zu
erfallen.

Diese Ziele setzt sich der Stadtrat fir die stadtvertragliche Mobilitatsentwick-
lung

— Mobilitat soll sich siedlungs- bzw. stadtvertraglich entwickeln, so dass Innenent-
wicklung und —verdichtung erméglicht werden;

— Der Anteil des Langsamverkehrs am Mobilitatsaufkommen soll wachsen;

— Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am Mobilitatsaufkommen soll wachsen;

— Der motorisierte Individualverkehr soll stabilisiert und insbesondere der quartier-
fremde Verkehr soll minimiert werden.
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2.5

Handlungsfeld 1:
Wohnen und Arbeiten

GUTES LE BEN
MODERNES ARBEITEN UND LERNEN -
DAZU BRAUCHT ES

ZEITGEMASSE
WOHNUNGEN

l/ UNTERNEHMEN AUS
£/ WISSENSINDUSTRIE
UND BILDUNG.

Handlungsfeld 3:
Identifikation und Image

STOLZ AUF DEN
STANDORT UND
DAS QUARTIER SEIN -

DAS GEHT, WENN
MAN TEIL DER
STADT IST.

Abbildung 7 vier Handlungsfelder illustriert

Teil A - Olten ost im Kontext der gesamtstadtischen Ziele

Ubersicht der vier Handlungsfelder fur eine integrale Stadtentwicklung

Handlungsfeld 2:
Stadt- und Freirdume

SICH IN OLTEN
WOHLFUHLEN
BEDEUTET,

DIE STADT
LEBENSWERT
GESTALTEN

Handlungsfeld 4:
Mobilitat

RUHIGE WOHNQUARTIERE
UND LEBENDIGE
GESCHAFTSSTRASSEN .

DAS GELINGT
MIT GUT
BEWIRTSCHAF-
TETER MOBILITAT.
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Teil B — Strategische Stossrichtungen

Im Teil A wurden die Handlungsbedarfe und Ziele auf Ebene Stadtteil beschrieben.
Diese sind in den Stadt- und Gartenquartieren jeweils von unterschiedlichem Ge-
wicht. Sie werden daher hier raumbezogen konkretisiert und mit den strategischen
Stossrichtungen im Sinne von Handlungsanleitungen der Umsetzung zugefihrt. Da
das Handlungsfeld Mobilitat fachlich nicht sinnvoll auf die beiden Gebiete aufgeteilt
werden kann, wird es auf Ebene des gesamten Stadtteils dargestellt.

Bifang und Hardfeld — Die Stadtquartiere

Die Stadtquartiere sind der dynamische Teil der rechten Aareseite, in welchen auch
in den nachsten Jahren bauliche Veranderungen anstehen. Aufgrund der zentralen
Lage bestehen Investitionsinteressen Privater. Die Entwicklung der stadtischen Zo-
ne ist daher ein wichtiger Pfeiler zur Verwirklichung des Regierungsprogramms.
Durch eine integrale Herangehensweise soll die Stadt die Ziele in Zusammenarbeit
mit Privaten Schritt fur Schritt erreichen.

Der Handlungsbedarf fir die Stadtquartiere

Nutzungsmischung: Das Quartier Hardfeld ist starker von Wohnnutzung gepragt
als das Bifang-Quartier, welches durch Bildungs- und Einkaufsangebote charakteri-
siert ist. Beide Quatrtiere sind im Vergleich zu den anderen Oltner Quartieren aus-
gepragt durch wissensbasierte Dienstleistungen und insbesondere durch den soge-
nannten Kreativsektor gepragt. Im Jahr 2008 kommen im Bifang auf 1000 Einwoh-
ner rund 1500 Beschéftigte. Die zentrale Lage dieser bahnhofnahen Quartiere ist
Treiber fur eine urbane Nutzungsmischung von Wohnen und Arbeiten, sie macht die
bahnhofsnahen Quartiere lebendig und sicher. Die Nutzung des 6ffentlichen Raums
fuhrt zunehmend zu Nutzungskonflikten, da fir die zahlreichen Zupendler zu den
Arbeits- und Bildungsstéatten und fur die Einkaufsnutzungen im Bifang zu wenig
adaquate Aufenthaltsmdglichkeiten bestehen.

Die Erdgeschossnutzungen in den ehemaligen Einkaufsstrassen Alte Aarauerstras-
se und Unterfihrungsstrasse werden von Bevolkerung, Liegenschaftsbesitzenden
und Bildungsvertretern hingegen als wenig attraktiv bezeichnet, entsprechend wer-
den die vorhandenen Angebote auch von Einheimischen und Zupendelnden wenig
genutzt. Aus 6konomischer Sicht (bezogen auf die Kaufkraft im Stadtteil) ist der
Stadtteil mit Einkaufsangeboten Uberversorgt. Massgebliche gréssere Flachenan-
gebote mussten durch Kaufkraft von aussen (Zupendler, sprich grosseres Ver-
kehrsaufkommen) gedeckt werden. Eine Revitalisierung der ehemaligen Einkaufs-
zonen muss somit primar auf einer Angebotsverbesserung, aber weniger auf einer
Ausweitung der Flachen basieren. Das Gastroangebot wird insbesondere von den
Bildungsvertreten als zu wenig vielfaltig und zu stark an billigem Fast Food orientiert
bezeichnet. Es ist anzunehmen, dass die erwarteten Ertrdge aus Erdgeschossnut-
zungen vielerorts zu hoch eingesetzt werden, was ein vielfaltigeres und stabileres
Angebot erschwert.

Soziale Durchmischung: Der Anteil auslandischer Wohnbevdlkerung aus alten
Herkunftslandern ist in der urbanen Zone (Bifang und Hardfeld) stadtweit am héchs-
ten. In beiden Quartieren war der Anteil in den letzten 10 Jahren jedoch riicklaufig.
Der Anteil Auslanderinnen und Auslander aus sogenannt neuen Herkunftslandern
und damit eher Uberschichtender Migration ist in beiden Quartieren angestiegen.
Die Einkommensschere hat sich gleichwohl weiter geotffnet, Bifang und Hardfeld
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haben bei der Einkommensentwicklung weniger zugelegt als die anderen Oltner
Quatrtiere.

Beide Quartiere haben sich zudem in den letzten 10 Jahren weiter verjingt, der Al-
tersquotient ist im Bifang seit 2000 um 6% auf 24% gesunken. Gleichzeitig hat der
Anteil Ein- und Zweipersonenhaushalte fur Olten tUberdurchschnittlich zugenommen
und liegt bei 41.2% im Bifang bzw. 42.3% im Hardfeld. Der Familienanteil war im
Hardfeld stark ricklaufig, minus 4% auf 15.3%, wahrend er im Bifang als einzigem
Oltner Quartier nicht gesunken ist (+0.4%) und bei 19.5% liegt (2 Prozentpunkte
Uber dem stadtischen Schnitt). Das Bifang ist heute also starker von Familien ge-
pragt als das Hardfeld. Die zentrale bahnhofnahe Lage der beiden Quartiere eignet
sich besonders fir Einpersonen- oder Paarhaushalte, die nach der Familienphase
kleineren, attraktiven und langfristig bedurfnisgerechteren Wohnraum suchen.

Liegenschaftenentwicklung: Die Liegenschaftsaufwertung ist fur Private in der
Regel nur attraktiv, wenn eine hoéhere Ausnitzung ermdglicht und teurerer Wohn-
raum bzw. Wohneigentum geschaffen wird, welcher die Investitionskosten deckt.
Eine Aufwertung der Liegenschaften und des Wohnangebotes bedeutet, dass der
Anteil zahlungskréaftigerer Bevolkerungsschichten zunimmit.

FreirGume: Die offentlichen Rdume und Freirdume stellen sich in ihrer Mehrheit zu-
fallig und unattraktiv dar. Die Neugestaltung des Bifangplatzes und die Starkung der
Aufenthaltsqualitét ist seit Jahren drangendes Anliegen der Bevolkerung. In Verbin-
dung mit privaten Vorhaben zur Immobilienentwicklung am Bifangplatz kann dieses
stadtebaulich sinnvoll eingebunden werden.

Stadtebauliche Projekte: Namentlich in den urbanen Gebieten westlich der Reiser-
und Florastrasse besteht ein grosses stadtebauliches Veradnderungspotenzial. In
mehreren Arealen bieten sich in der Zukunft Chancen zur Strukturaufwertung. Es
gilt, diese durch geeignete kooperative Verfahren zu nutzen und diese mit den ge-
sellschaftlichen und wirtschaftlichen Zielen zu verknupfen.

Mit der Arealentwicklung Giroud Olma bietet sich u.a. die Chance zur Durchmi-
schung des sidlichen Bifang mit Wohnnutzungen. Damit kann eine Restrukturierung
des Gebiets hin zu einem attraktiven, lebendigen Stadtteil gelingen. Voraussetzung
sind eine genigende Durchbindung mit Wegen in Ost-West- und Nord-Sid-
Richtung und Lésungen in der Erschliessungs- und Parkierungsfrage.

Auf strategischer Ebene geht es also darum, die vorhandenen Arbeits- und Ein-
kaufsnutzungen im Bifang mit einem substanziellen Wohnanteil zu ergénzen, sowie
die Verbindungen und Aufenthaltsqualitdten zu verbessern. Nur so kénnen letztlich
die Chancen und Synergieeffekte aus dem Ausbau der Bildungsinstitutionen besser
genutzt und langfristig in Wert gesetzt werden.

Die bereits laufenden Projekte (s. nachfolgende Darstellung) dienen als Impulsgeber
fur die Entwicklung Olten ost.
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Laufende Projekte Olten ost
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Abbildung 8 Laufende Projekte Olten ost
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Positionierung: Die bahnhofnahen Quartiere Bifang und Hardfeld unterscheiden
sich deutlich von der ebenfalls zentralen Oltner Alt- und Innenstadt. Die vielféltige
Nutzungsmischung mit Wohnen, Arbeiten und Detailhandel, die z.T. auch unfertigen
und damit entwicklungsfahigen Charakteristiken der Stadtraume im Bifang und
Hardfeld verkdrpern den dynamischen Teil Oltens, wahrend links der Aare das tradi-
tionelle, alteingesessene Olten mit Verwaltung, etablierter Kultur, Kleingewerbe und
Gastronomie dominiert. Im Bifang und Hardfeld bestehen demgegentber Ansétze
fur Urbanitat (Nutzungsvielfalt, soziale Durchmischung und nicht etablierte, junge
Kultur-Angebote). Ein Weg, das bislang wenig genutzte Potenzial besser auszu-
schopfen, besteht in standortgerechten Zwischennutzungen (Bsp. Reserveflache
auf dem sudlichen Areal der neuen Hochschule, Erdgeschossflachen alte Aarauer-
strasse).

Image und Identifikation: Die Quartiere Bifang und Hardfeld sind imagepragend fur
Olten. Die heute zum Teil bestehenden stadtebaulichen Defizite beeinflussen die Art
und Weise, wie Pendler und mit dem Zug Durchfahrende die Stadt als Ganzes
wahrnehmen. Gleichzeitig bildet der Arbeits- und Bildungsstandort mit den taglich
Tausenden von Arbeitnehmenden und Studierenden ein Potenzial, um tber Olten
zu kommunizieren, das besser ausgeschopft werden kann. Eine Befragung hat ge-
zeigt, dass der Bildungscluster das Oltner Einkaufs- und Dienstleistungsangebot
kaum kennt oder nutzt (Ausnahme Salipark). Die Studierenden halten sich auch
eher selten nach Unterrichtsende in Olten auf, was die Entwicklung eines Campus-
Feelings oder des Charakters einer Studentenstadt erschwert. Der Bifangplatz wur-
de in allen Mitwirkungen als zentraler identitatsstiftender Ort fiir die rechte Aareseite
genannt. Seine Aufwertung hat fiir die Entwicklung des Stadtteils eine grosse Sig-
nalwirkung nach innen (Identifikation) und aussen (Image).

Diese Ziele setzt sich der Stadtrat fur die Stadtquartiere

— Die stadtischen Quartiere sollen zentrale Wohnstandorte mit ausgepragter sozia-
ler und Nutzungsmischung (Wohnen, Bildung, Gewerbe, Dienstleistung, Gastro-
nomie, (junge, nicht etablierte) Kultur) sein.

— Es soll mehr qualitativ hochwertiger Wohnraum fir hdhere Einkommensschichten
entstehen und der Trend in der Einkommensentwicklung im Vergleich zum Rest
der Stadt gebrochen werden.

— Der Standort fiir Bildung und wissensbasierte Dienstleistungen soll fiir ganz Olten
in Wert gesetzt werden.

— Die ,Bahnhofquartiere® eignen sich fir hohe Bebauungsdichten und urbane Mi-
schung. An geeigneten Lagen soll auch héher gebaut werden; die Qualitat muss
aber stimmen.

— Arealbebauungen sollen zur stadtebaulichen Strukturaufwertung beitragen.
— Der Bifangplatz soll ein identitatsstiftendes Stadtteilzentrum werden.

— Qualitaten und Angebote (Freizeit, Einkaufen, Gastronomie, Kultur) sollen den
Studierenden, Arbeitnehmenden und Ansassigen bekannt sein.
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Strategische Stossrichtungen fur die Stadtquartiere

Diese Ziele will der Stadtrat erreichen, indem er in den strategischen Handlungsfel-
dern folgende Stossrichtungen verfolgt:

Handlungsfeld 1: Wohnen und Arbeiten
Gutes Leben und modernes Arbeiten und Lernen - dazu braucht es zeitge-
masse Wohnungen und Unternehmen aus Wissensindustrie und Bildung.

Stossrichtung 1.1:

Unterstlitzung von Mehrgenerationenwohnen sowie zentralem, bedurfnisgerechtem
Wohnraum fur Babyboomer und altere Personen im Rahmen von Areal- und Lie-
genschaftsentwicklungen oder durch eigene Projekte.

Stossrichtung 1.2:

Forderung von Wohnleuchttirmen, z. B. fir ,Wohnen am Gleis®, ,Mehrgeneratio-
nen-Wohnen*, ,nachhaltiges, autoarmes Wohnen“ im Rahmen von Areal- und Lie-
genschaftsentwicklungen.

Stossrichtung 1.3:
Urbane Nutzungsmischung (Wohnen, Gewerbe, Dienstleistung, Bildung, Gastrono-
mie, (junge) Kultur) fordern.

Stossrichtung 1.4:
Positionierung und Revitalisierung alte Aarauerstrasse / Zentrum Bifang.

Stossrichtung 1.5:
Weiterfuhren Eigentimerdialog zur Entwicklung des Wohn- und Geschéftsstandor-
tes.

Stossrichtung 1.6:
Dialog mit Wohnbevolkerung tiber Nutzungen und bauliche Entwicklung fuhren.
(Wohnforum)

2 Vorgesehene Projekte und Massnahmen
— Pilotprojekte Revitalisierung Bifangplatz / alte Aaarauerstrasse mit Gewerbetrei-
benden, Kulturakteuren und Eigentiimern.

— Durchfihrung thematischer oder arealspezifischer Eigentiimerforen und Wohnfo-
ren.

— Netzwerk Wohnen im Alter mit privaten Akteuren aufbauen.

— Formulieren der Strategie Geschéftsflachenentwicklung zur planvollen Lenkung
der Wirtschaftsentwicklung.
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Handlungsfeld 2: Stadt- und Freiraume
Sich in Olten wohlfihlen bedeutet, die Stadt lebenswert gestalten.

Stossrichtung 2.1:
Stadtebaulichen Ziele Giber Schlusselprojekte anstossen (vgl. Abb.)

Stossrichtung 2.2:
Neugestaltung und Aufwertung Bifangplatz als Begegnungsraum.

Stossrichtung 2.3:
Qualitative Verdichtung und Erneuerung fordern (vgl. Abb.).

Stossrichtung 2.4:
Hoheres Bauen an geeigneten Lagen in Qualitatsverfahren ausloten und wo sinnvoll
umsetzen (vgl. Abb.).

Stossrichtung 2.5:

Die Qualitat der offentlichen und halbéffentlichen Freiraume auf die intensive Nut-
zung durch Lernende und Mitarbeitende des ,Campus® Olten sowie die Bedurfnisse
der Wohnbevdlkerung ausrichten.

Stossrichtung 2.6:

Nutzungsbedirfnisse und Anliegen der Wohnbevolkerung in Areal- und Liegen-
schaftsentwicklung beachten.
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SchllUsselprojekte Stadtebau und Freiraum

Die Schlusselprojekte fiir Olten ost positionieren sich an strategischen Orten. Der
Aufwertung der offentlichen Raume kommt ein besonderer Stellenwert zu. Dem
nachbarschaftlichen Ubergang zu gewachsenen Wohnstrukturen wird eine beson-
dere Bedeutung beigemessen. Dazu missen adaquate stadtraumliche Anschllsse
im Rahmen der laufenden Projekte (vgl. voranstehende Grafik) herausgearbeitet
werden. Es sind dies Bausteine (Perlenkettenprinzip) entlang der Langsamver-
kehrsachse Ost-West, der ,Bahnhofsstrasse Ost* (Tannwald - von Rollstrasse und
entlang der ,grinen Fuge“ (Theodor Schweizer-Park — Florastrasse) als Freiraum-
element zwischen den urbanen, bahnhofsnahen Stadtquartieren und den ruhigeren,
Ostlich anschliessenden Wohn- und Gartenquartieren.
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Abbildung 9 Schlisselprojekte Stadtebau und Freiraum

Teil B — Strategische Stossrichtungen

Seite 33 von 58



Hohe Baudichten im Zentrumsgebiet

In den Zentrumsgebieten sind aufgrund der guten Erschliessung héhere Baudichten
anzustreben. Diese werden sich je nach Standort und historisch gepragten Situatio-
nen unterschiedlich auspragen. Zusammenhangende Liegenschaften und Areale
bieten mehr Mdéglichkeiten flr verdichtetes Bauen als bestehende Blockrandstruktu-
ren mit zumeist kleinteiliger Parzellierung. Wo sich Chancen fiur grossere Neube-
bauungen ergeben, kbénnen moderne Bebauungstypologien dazu verhelfen, hohe,
urbane Dichten gepaart mit hohen Qualitdten auf der Stadtebene zu erzeugen.

In gebauten und kleinparzellierten Situationen richtet sich die Bauweise nach der
glltigen Bau- und Zonenordnung. Erleichterungen und Vereinfachungen fur das
Verdichten im Bestand werden mit der nachsten Ortsplanung (kommunales Leitbild
und Zonenplanrevision, ab 2016) umgesetzt.

Die Bezeichnung einer urbanen, dichten Zone im Stadtkern bedeutet im Umkehr-

schluss den Willen zum Erhalt der Wohn-/Umfeldqualitaten und Ensembles in den
Gartenquartieren.

-.

Urbane Zonen: Alt-/Innenstadt,
Bifang, Hardfeld

Entwicklungspotenziale Olten Sid West
und Bhf Hammer

. RAarefront/Entwicklungsrdume am Gleis

Entwicklung Stadtstrassen/
Adressbildung

. Hochpunkte Bestandsgebdude

Abbildung 10 Hohe Baudichten im Zentrumsgebiet
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Stadtebaulich geeignete Lagen fur hohere Gebaude

Mit ihrer Lage unmittelbar am Bahnknoten Olten sind die Stadtquartiere Bifang und
Hardfeld fir eine Innenentwicklung und Verdichtung und letztlich flr eine zentrale
Funktion im Stédtenetz Aareland pradestiniert. Eine qualitétsvolle Innenentwicklung
setzt generell voraus, dass bauliche Verdichtung mit entsprechenden Infrastruktur-
ausbauten einhergeht. Bezogen auf die Freiraumstruktur bedeutet dies mitunter,
dass beim Verdichten angemessene Mehrwerte auf der Stadtebene zu schaffen
sind (Umgebungsgestaltung, Erdgeschossnutzungen, o6ffentlicher Raum). Dieser
~Win-Win-Effekt® ist prinzipiell nur durch ein Bauen in die Hohe realisierbar.

Die Eignungsgebiete sind in der gesamtstadtischen Hochhausstudie aus dem Jahr
2008 bezeichnet (s. Abbildung). Hohere Gebaude sollen mdglichst zentral liegen (—
Auszeichnung Kernstadt und hochwertige OeV-Anbindung) und in Gruppen oder Li-
nien angeordnet sein, zur Logik und Lesbarkeit der Stadtstruktur beitragen und den
jeweiligen Kontext bertcksichtigen. Es werden im Wesentlichen zwei Gebietstypen
unterschieden:

— Innerststadtische Gebiete, geeignet fir héhere Hauser

— Hochhaus Cluster oder Punkte entlang der Bahn (Bahnhof Nord, Giroud Olma,
Bahnhof Hammer) und im Cluster Spital

Die Voraussetzungen und Kriterien sind in der Hochhausstudie naher definiert. Vor
dem Hintergrund des revidierten Raumplanungsgesetzes und der Wachstumsziele
gemass Regierungsprogramm und Wohnpolitik sollen an den geeigneten Lagen
auch Gebaudehohen von Uber 40 Meter geprift werden. Dies gilt besonders fir die
Entwicklungslinie zwischen Giroud Olma und Bahnhof Nord.

Hochhausleitplan Olten

Konzeptplan

Entwurf 17. April 2008

Atelier Wehrlin / Fecdersen&Klostermann
OLHH 20080417 Leitplan.ai

Landmarks und bestehende N
Hauser liber 20 m

Héhere Hauser

Cluster Spital I -
Hochhausstandort —— AR 0 9 “l [ o
Reihen oder Punkte . . ] | . l Joe S A ’ ! | -

Ev. spitere Entwicklung I I I

Quelle: Hochhausstudie 2008
€ Historische Entwicklungslinie (eigene Darstellung)
&> Aktuelle Entwicklungslinien und Potentiale (eigene Darstellung)

Abbildung 11 Hochhausleitplan Olten
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Auch in der historisch gewachsenen Achse entlang des Zentrums Bifang und der
Innenstadt kénnen punktuelle Erganzungen zu stadtebaulich guten Lésungen fihren
(ausgenommen: Altstadt und Schutzgebiete).

Die stimmigen Hohen sind abhéngig vom jeweiligen Vorhaben und stadtebaulichen
Kontext. Eine fundierte Beurteilung soll auf Basis konkreter Vorhaben mittels Ar-
beitsmodellen und Visualisierungen erfolgen. Der Arealentwicklung Bahnhof Nord
und den kooperativen Planungen im Bifang und Hardfeld kommen Pilotfunktionen
zu. Die laufenden Vorhaben sind politisch und offentlich zu diskutieren.

Die Realisation von Hochhausprojekten ist mit den glltigen Planungsinstrumenten
grundsatzlich machbar. Das nétige Teilzonenplan- und Gestaltungsplanverfahren ist
anforderungsreich. Im Rahmen der néchsten Ortsplanung kénnen instrumentelle
Vereinfachungen gepruft werden (Einfihrung Hochhauszonen mit Gestaltungsplan-
Pflicht).
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Freiraumstruktur Stadtquartiere - Ziel

Die bahnhofsnahen Stadtquartiere werden von den Freiraumstrukturen ,Bahn-
hofstrasse Ost” und ,griine Fuge” eingebunden. Uber Querverbindungen / Stadt-
strassen wird direkte Erreichbarkeit der Freirdume sichergestellt. Die Stadtachse
»LAarauerstrasse” ist zentrales Verbindungselement vom &stlichen Gartenquartier
uber die Aare zur Innenstadt. Uber eine Offnung des Bachlaufes kénnte die Bedeu-
tung der Achse weiter gestarkt werden. Die Durchlassigkeit der Parzellenstrukturen
wird Uber eine Reihe von ,Short-Cuts” gesichert. Diese erlauben eine fusslaufige
Durchwegung der Parzellen.

Stadtachse Aarauerstrasse

Bahnhof- ~ 7
strasse Ost

-

eodor Schweizer Park

Perimeter Stadtquartiere

Freiraum

Griinverbindung
Bachlauf offen

Bachlauf eingedohlt

Freiraumachse
Hauptverkehrsachse
Quartierstrassen
Shortcuts
Unterfiihrungen

Abbildung 12 Freiraumstruktur Stadtquartiere - Ziel
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Stadtteil- und Quartierverbindungen

Ein wichtiges Element fur die Entwicklung des rechten Aareufers ist — nebst den
guartiereigenen Strukturen — die Verbesserung der Durchlassigkeit zwischen den
beiden Stadtseiten. Es gilt, die bestehenden Verbindungen unter dem Gleisfeld auf-
zuwerten, bis Uber die Aare weiter auszubauen und die Stadtseiten maximal zu ver-
knupfen. Durchlassige Verbindungen zwischen den beiden Ufern ermdéglichen die
Ausbildung echter Zentrumsqualitdten. Die Aare, als enormes Qualitatspotenzial in-
nerhalb der stadtischen Struktur, rickt dadurch in die Mitte. Olten west und ost
wachsen zusammen und kénnen ihre jeweils unterschiedlichen Qualitaten und An-
gebote weiter ausbauen und sich maximal komplementér ergénzen.

Grinraume

Emm Bahnhofstrasse Ost

= == Querungen Bestand
Querungen Neu

EEELV Achse Olten Ost-West

Abbildung 13 Stadtteil- und Quartierverbindungen

2 Vorgesehene Projekte und Massnahmen

— Stadtebauliches Konzept Bifangplatz (Hochbau/Freiraum/Verkehr)
— Aufnahme Umgestaltung Bifangplatz in Investitionsplanung

— Pilotprojekt Siedlungserneuerung Geviert Engelbergstr./ Krummacker-
weg/Aarauerstrasse

— Weiterflihrende Hochhausdiskussion auf Basis konkreter Projekte

— Definition Verdichtungsspielrdume in der nachsten Ortsplanung
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— Partizipation Quartierbevolkerung und weitere Stakeholder in Arealentwicklung
sicherstellen

— Kooperative Planungen Giroud Olma und Nussbaum-Areal

Handlungsfeld 3: Identifikation und Image
Stolz auf den Standort und das Quartier sein — das geht, wenn man Teil der
Stadt ist.

Stossrichtung 3.1.:
Integration, Teilhabe und Vernetzung verschiedener Bevolkerungsgruppen férdern.

Stossrichtung 3.2:

Dialog mit verschiedenen Stakeholdern (Wohnbevélkerung, Bildungsstadt, Eigen-
tumer, Gewerbe, Investoren, Arbeitnehmende) tber Projekte sowie Standortqualita-
ten und Entwicklungsvorhaben.

Stossrichtung 3.3:
Das gesellschaftliche Stadtteilzentrum (alte Aarauerstrasse, Bifangplatz-
Engelbergstrasse) vielfaltig nutzen und inszenieren.

Stossrichtung 3.4:
Fordern von (nicht etablierter, junger) Kultur durch Vernetzung und Zwischennut-
zungen.

2 Vorgesehene Projekte und Massnahmen

— Begegnungszentrum Cultibo weiter fihren (Parlamentsvorlage)

— ,Fitin den Kindergarten® (Frihférderung)

— Integrationsmassnahmen weiterfihren (gem. Integrations-Konzept)

— Informationskonzept Uber die Strategie Olten ost nach innen und aussen

— Kommunikation mit Campus-Studierenden und Mitarbeitenden intensivieren.
— Impulsprojekte 6ffentlicher Raum (Cultibovorplatz, Kunst im 6ffentlichen Raum)
— Kunstlerische Aufwertung Unterfihrung in der Unterfihrungsstrasse

— Durchfihren Wohnforen, Echoveranstaltungen, Bevolkerungsbefragungen

— Angebote fur Jugendliche und Alternativkultur, z. B. im Rahmen von Zwischen-
nutzungen, férdern.

— Leistungsauftrag Jugendarbeit tberprifen.
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2.1

Wilerfeld, Fustlig, Chnoblauch — Die Gartenquartiere

Die Gartenquartiere der rechten Aareseite sind intakte, attraktive Wohnlagen ent-
lang der sanften Hanglage. Die Gartenidee soll Ubergreifend fir Olten weiterentwi-
ckelt und imagepragend fur den Wohnstandort inwert gesetzt werden. Zur Garten-
idee gehoren neben den klassischen (Vor-) Garten von (Reihen-) Einfamilienhau-
sern die offentlichen Grunanlagen, die Griinzonen von Mehrfamilienhausanlagen
und o6ffentliche Einrichtungen wie Kirchen, Platze, Schulen. Der omniprasente Wald
als herausragendes Qualitatsmerkmal und Naherholungsraum des Wohnquartiers,
die Waldrander und Ubergange zur Landschaft gehéren mit zum Thema. Auf der
rechten Aareseite findet sich damit ein grosses Potenzial, um Olten als Wohnstand-
ort fir verschiedene Lebensphasen und soziale Schichten zu starken und bekannt
zu machen. Und mit den (Reihen-) Einfamilienh&usern in den Gartenquartieren ver-
fugt die Stadt Uber idealen Wohnraum flr Familien.

Der Handlungsbedarf in den Gartenquartieren

Soziale Durchmischung: In den Gartenquartieren findet priméar Wohnnutzung statt.
In den letzten 10 Jahren lasst sich ein Ruckgang der Familien, im Wilerfeld gar um
minus 4.5% auf knapp 20%, feststellen. Fustlig und Wilerfeld haben sich seit 2000
weiter verjingt, das Verhaltnis der Gber 65jahrigen zu Personen im Erwerbsfahigen
Alter war weiter rucklaufig, wahrend das Quartier Chnoblauch weiter gealtert ist. Der
Anteil junger Paare ist in allen Quartieren gestiegen, besonders aber im Wilerfeld,
wo er Uber 8% betragt. Hier besteht ein hohes Potenzial fur die Zunahme des Fami-
lienanteils. Der Anteil an 1- und 2 Personenhaushalten hat seit 2012 im Wilerfeld
und Fustlig um 3% bzw. 3.5% zugenommen auf 37.5. bzw. 34.0 Prozent.

Der Anteil auslandischer Wohnbevélkerung aus alten Herkunftslandern ist in den
Gartenquartieren gesunken, ausser im Chnoblauch, wo er um fast 9% angestiegen
ist. Umgekehrt ist der Anteil an der Wohnbevdlkerung aus den neuen Herkunftslan-
dern im Fustlig und Wilerfeld gestiegen. Im Wilerfeld stammt fast jeder 10. Einwoh-
ner ursprunglich aus einem sog. neuen Herkunftsland. Im Chnoblauch betragt der
Anteil demgegenuber nur 3.6 Prozent.

Image: Die Idee des Gartenquartiers ist grundsatzlich positiv besetzt und bietet ein
grosses Potenzial fir Oltens Image als Wohnstandort. Aussenstehenden sind die
Gartenqualitaten Oltens jedoch kaum bekannt.

Freiraum: Die Qualitéat der Grinrdume obliegt in den Gartenquartieren primar Priva-
ten, die Stadt kann unterstiitzen und beschrankt selber tatig werden. Die Gartenkul-
tur wird nur teilweise aktiv gepflegt, es besteht zudem Druck, die wertvollen und ty-
pischen Vorgarten zu Autoabstellplatzen umzunutzen. Das Wohnumfeld bei Mehr-
familienhausanlagen présentiert sich meist strukturarm, unattraktiv und wird wenig
genutzt. Vogeligarten, die Schulhausanlage Séali und die Waldrander sind wichtige
Freizeit-, Begegnungs- und Naherholungsgebiete. Der Gestaltung des Siedlungs-
rands ist in der Vergangenheit eher wenig Beachtung geschenkt worden.

Liegenschaftenentwicklung: Von Besitzern unter Ensemble-Schutz stehender
Liegenschaften wird ein Konflikt zwischen Energiezielen, Ensembleschutz und Nut-
zungsbedurfnissen (zeitgemasse Weiterentwicklung Wohnraum) moniert.
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2.2

2.3

Diese Ziele setzt sich der Stadtrat fur die Gartenquartiere
— Den durchgriinten Wohnstandort fiir verschiedene Generationen und soziale
Schichten starken.

— Unter Wahrung des Gesamtcharakters wo sinnvoll massvoll verdichten und da-
durch eine zeit- und bedarfgerechte Anpassung des Wohnraums ermdglichen.

— Wertvolle stadtebauliche Grin-Strukturen bewahren und starken.
— Den Ubergang von Siedlung und Landschaft/Wald pflegen.
— Die Wohnqualitaten der Gartenstadt nach innen und aussen bekannt machen.

— Die Identifikation der Wohnbevdlkerung mit dem Wohnumfeld und der Gartenkul-
tur starken.

Strategische Stossrichtungen fur die Gartenquartiere

Diese Ziele strebt der Stadtrat an, indem er die Teil-Strategien vor Ort folgender-
massen umsetzt:

Handlungsfeld 1: Wohnen und Arbeiten
Gutes Leben und modernes Arbeiten und Lernen - dazu braucht es zeitge-
masse Wohnungen und Unternehmen aus Wissensindustrie und Bildung.

Stossrichtung 1.1:
Selbstandiges Wohnen im Alter (Versorgung, Férderung von bedirfnisgerechtem
Wohnangebot, Mobilitat, Beratung).

Stossrichtung 1.2:
Impulsprojekte Gartenkultur.

Stossrichtung 1.3:
Offentliche Freiraume und Angebote fir die Wohnbevolkerung verbessern.

2 Vorgesehene Projekte und Massnahmen

— Nutzungskonzept Spielplatze und Freiflachen

— Zusatzangebot Robi ,Werken im Park® unterstitzen

— Aktivierungsprojekt Buvette im Vogeligarten

— Netzwerk Wohnen im Alter mit privaten Akteuren aufbauen
— Reaktivierung Bauerngarten Fustligweg

— Projekt Aufwertung Wohnumfeld ,Wilergarten®
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Handlungsfeld 2: Stadt- und Freiraume
Sich in Olten wohlfihlen bedeutet, die Stadt lebenswert gestalten.

Stossrichtung 2.1:
Starkung der Freiraumstruktur und Gestaltung der Siedlungsrander bei Sanierung
und baulicher Entwicklung. (vgl. Abb.)

Stossrichtung 2.2:
Sicherung und Aufwertung der Qualitat von Innenhofensembles.

Stossrichtung 2.3:
Ganzheitliche Sanierungsstrategien fur Siedlungen unter Ensembleschutz hinsicht-
lich stadtebaulichen, energetischen und Nutzungsanforderungen.

Freiraumstruktur Gartenquartiere — Ziel

Die heterogene Struktur des Quartiers im Mantel des griinen Gartens soll als Cha-
rakter des Quartiers erhalten und gestarkt werden. Die ,Stadtachse Aarauerstrasse”
verknlpft die Gartenquartiere tiber den Bifangplatz mit den Stadtquartieren im Wes-
ten. Um die Erreichbarkeit der tGbergeordneten Freiraumstrukturen (Waldbereiche
und Grine Fuge) zu starken, ist die Durchlassigkeit Uber zusatzliche fusslaufige
Wegeverbindungen zu starken. Solche intimeren Wege verleihen dem Wohnquartier
besonderen Charme.

Stadtachse Aarauerstrasse

—————  Perimeter Gartenquartiere

Freiraum

_______ Grinverbindung
e Bachlauf offen

_____ Bachlauf eingedohlt

=P Freiraumachse
mssssmmmm  Hauptverkehrsachse
= Quartierstrassen
.................. Shortcuts

Abbildung 14 Freiraumstruktur Gartenquartiere — Ziel
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2 Vorgesehene Projekte und Massnahmen

— Pilotprojekt Ensembleentwicklung

Handlungsfeld 3: Identifikation und Image:
Stolz auf den Standort und das Quartier sein - das geht, wenn man Teil der
Stadt ist.

Stossrichtung 3.1.:
Kommunikation Gartenprojekte und —qualitdten gegentiber Wohnbevdélkerung, Lie-
genschaftsbesitzenden und im Wohnmarketing.

Stossrichtung 3.2:
Integration, Teilhabe und Vernetzung verschiedener Bevélkerungsgruppen fordern.

2 Vorgesehene Projekte und Massnahmen

— Integrationsmassnahmen weiterfiihren (gem. Integrationskonzept)

— ,Fitin den Kindergarten®* (Frihférderung)

— Aktivierung und Information Bevdlkerung im Projekt Wilergarten

— Aktivierung und Information Bevdlkerung im Projekt Bauerngarten Fustligweg

— Sensibilisierung gegen illegale Abfallentsorgung
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3. Mobilitat im Stadtteil Olten ost

In diesem Kapitel sind die strategischen Stossrichtungen und Losungsansatze fur
die Mobilitatsentwicklung auf der rechten Aareseite, basierend auf den im Teil A
(Kapitel 2.4) formulierten Herausforderungen dargestellt. Der Stadtrat setzt sich fol-
gende Ziele fur die Mobilitdtsentwicklung auf der rechten Aareseite ein:

— Mobilitat soll sich siedlungs- bzw. stadtvertraglich entwickeln, so dass Innenent-
wicklung und —verdichtung erméglicht werden;

— Der Anteil des Langsamverkehrs am Mobilitatsaufkommen soll wachsen;
— Der Anteil des offentlichen Verkehrs am Mobilitdtsaufkommen soll wachsen;

— Der motorisierte Individualverkehr soll stabilisiert und insbesondere der quartier-
fremde Verkehr soll minimiert werden.

Diese Ziele will der Stadtrat mit folgenden Strategischen Stossrichtungen erreichen:

Handlungsfeld 4: Mobilitat
Ruhige Wohnquartiere und lebendige Geschéftsstrassen — das gelingt mit gut
bewirtschafteter Mobilitat.

— Stossrichtung 4.1:
Das Mobilitatsverhalten ist siedlungsvertraglich und abgestimmt auf die Innen-
entwicklung und —verdichtung zu steuern.

— Stossrichtung 4.2:
Der offentliche Verkehr ist konsequent auszubauen. Die Attraktivitat und die Er-
schliessungsqualitat soll durch Angebotsverdichtungen und der besseren Er-
reichbarkeit des Bahnhofs verbessert werden. (vgl. Abb. und Erlauterung)

— Stossrichtung 4.3:
Der Langsamverkehr wird konsequent gefordert. Massnahmenebenen sind die
Aufwertung und die Ergénzung des Langsamverkehrsnetzes. (vgl. Abb. und Er-
l&uterung)

— Stossrichtung 4.4:
Der motorisierte Individualverkehr ist konsequent siedlungsvertraglich zu organi-
sieren. Das Verkehrsaufkommen soll eingedammt, mindestens plafoniert werden.
Im Zentrum steht die Minimierung des quartierfremden Verkehrs sowie die Beein-
flussung Uber das Parkierungsangebot und —bewirtschaftung. (vgl. Abb. und Er-
l&uterung)

— Stossrichtung 4.5:
Umsetzen nachhaltiger Mobilitdtskonzepte bei Arealentwicklungen. (vgl. Erlaute-
rung)
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Stossrichtung Ausbau 6ffentlicher Verkehr

Fur die zukunftsgerichtete Mobilitatsentwicklung bildet die Erschliessungsqualitat mit
dem stadtischen Busverkehr und fir die regionalen und Uberregionalen Verbindun-
gen im Zusammenspiel mit der Bahn einen zentralen Pfeiler. Ein zukunftsgerichte-
tes Busangebot, welches Anreiz bietet, um vom Auto auf den Bus umzusteigen,
muss mit folgenden Schwerpunkten weiterentwickelt werden:

— Flachenabdeckung verbessern durch zuséatzliche / modifizierte Linienfihrungen
und Haltestellen.

— Fahrplan verdichten, auf stadtischen Standard 7.5 bis max. 10 Min.-Takt. Dies
kann auch durch Linientberlagerungen an den wesentlichen Erschliessungs-
schwerpunkten erfolgen. Die enge Taktfolge fihrt gegenuber dem heutigen 15
oder 30 Min.-Takt zu einer markante Zunahme der Angebotsqualitat, da bei en-
gem Takt die Abhangigkeit vom Fahrplan reduziert wird. Busbenutzerinnen kén-
nen so das Busangebot ohne Zwang zur Konsultation des Fahrplanes nutzen.
Die Anschliisse Bus / Bahn werden flexibilisiert.

— Erreichbarkeit Bahnhof verbessern durch direktere Linienfilhrungen und Anbin-
dung auf Ostseite Bahnhof (iber Tannwaldstrasse / Martin-Disteli-Strasse.

Die Konkretisierung dieser Losungsansétze bedingt ein umfassendes Angebotskon-
zept. Darliber hinaus sprengen die als notwendig erachtete Angebotsqualitat gel-
tende Angebots- und Finanzierungsgrundsatze. Diese Themenebene kann nicht im
Rahmen des Projet urbain geldst werden, sondern muss Gegenstand sein der vor-
stehend erwadhnten, Ubergeordneten Mobilitatsstrategie. Die Zustandigkeit flr das
Busangebot liegt grundsatzlich beim Kanton als Besteller. Unmittelbare Aufgabe der
vorliegenden Quartierentwicklungsplanung ist es jedoch, die Moglichkeiten fur den
angestrebten Ausbau des Busangebotes zu sichern, im Sinne der konzeptionellen
Festlegung der Trassen fir bestehende und kiinftige Linienfihrungen.

— Tannwaldstrasse im Bereich von Rollstrasse bis Martin Disteli-Strasse
Die Tannwaldstrasse ist heute Einbahnstrasse. Fir eine kiinftige hochwertige
Buserschliessung der Ostseite Bahnhof ist die Moglichkeit fiir einen Busbetrieb in
beiden Fahrrichtungen zu beriicksichtigen bzw. als Option sicherzustellen. Die
Tannwaldstrasse ist ebenfalls eine wichtige Langsamverkehrsachse und stellt die
lokale Erschliessung der anliegenden Grundstiicke sicher. Die heutige Funktion
als Zufahrtsachse fur den MIV zum Bahnhof bzw. in das Hardfeldquartier ist
grundsatzlich zu hinterfragen und aus fachlicher Sicht nicht zwingend. Somit
kann fur die Tannwaldstrasse im erwahnten Abschnitt eine Entwicklung mit Bus-
betrieb in beiden Richtungen, tberlagert mit der Funktion als Hauptverbindung
fur den Langsamverkehr und lokalem Erschliessungsverkehr als Szenario defi-
niert werden.

— Verbindung Saélistrasse — Von Rollstrasse
Namentlich auch im Hinblick auf die absehbare weitere, dichte Nutzungsentwick-
lung im Bereich Giroud-Olma ist die Verbindung zwischen Salistrasse und Von
Rollstrasse fir eine kinftige Buslinie sicherzustellen. Dies erdffnet zusammen
mit der bestehenden Anbindung der Von Rollstrasse an die Unterfiihrungsstras-
se, der Tannwaldstrasse und auch der Riggenbachstrasse sowie siidlich der An-
bindung tber den Salikreisel vielfaltige Mdglichkeiten fur kunftige Busfuhrungen.
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Legende

I  Bestehende Buslinien
msmmmmmmm  Option Bus-Achse Tannwald-/ von Roll-/ Salistrasse

Weitere Achsen mit Option Busfihrung

Abbildung 15 6ffentlicher Verkehr

Stossrichtung Netzentwicklung Langsamverkehr

Dem Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr) wird in Olten ein grosses Entwick-
lungspotenzial zugeschrieben. Das insbesondere auch fir Olten ost zentrale Thema
stellt dabei die Uberwindung der starken Zasur durch SBB-Trassee, Kantonsstras-
senachse und Aare dar.

Grundsatzlich sind alle Quartierstrassen auch Achsen des Langsamverkehrs und
haben als solche hohe Anspriiche puncto Sicherheit, Funktionalitat und stadtraumili-
cher Qualitét zu erflllen.

— Hauptachsen
Aufgrund der Netzstruktur, der Nutzungsschwerpunkte und auch durch die Kana-
lisierung bestehender und kiinftig angestrebter Querungen der SBB- und der An-
bindung an die weiterfiihrenden Achsen ergeben sich Hauptachsen. Grundsatz-
lich besteht das Ziel, dass diese sowohl fir den Fuss- als auch den Veloverkehr
nutzbar, also auch fahrbar sind. An die Hauptachsen sind besonders hohe An-
forderungen an die Qualitat fur den Langsamverkehr zu stellen.

— Netzerganzungen
Heute bestehen lediglich zwei fahrbare Querungen des SBB-Trassees, Uber die
Sélistrasse und die Unterfihrungsstrasse. Diese Verbindungen weisen aus Sicht
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des Veloverkehrs (und auch des Fussverkehrs) deutliche Defizite auf. Dies sowie
die ungenugende Flexibilitat durch die lediglich zwei weit auseinanderliegenden
Verbindungen fihren zu einer unhaltbaren Situation. Auf den Hauptachsen feh-
lende Verbindungen bzw. die relativ kleinraumige Vernetzung zwischen Olten ost
und dem Ubrigen Olten sind zu schliessen.

— Wichtige Schnittpunkte
Die Uberlagerung der Langsamverkehrs-Hauptachsen mit stark frequentierten
Verbindungen des MIV stellen besondere Herausforderungen dar. Die Koharenz/
Durchgangigkeit des LV-Netzes in Bezug auf die Direktheit und die Sicherheit ist
eine zentrale Voraussetzung fir die Attraktivitat der LV-Verbindungen. Die ent-
sprechenden ,Brennpunkte“ mit Handlungsbedarf stellten deshalb wichtige Auf-
gabestellungen fur die Weiterentwicklung des LV-Netzes dar.

Legende

I Hauptachse Langsamverkehr, Prioritat |
Hauptachse Langsamverkehr, Prioritat Il

Netzerganzung Veloverkehr
{bestehende Verbindung Fussverkehr ), unterirdisch

EEENNEREE  Netzerginzung Fuss- und Veloverkehr,
ober-/unterirdisch

. Wichtige Schnittpunkte

Abbildung 16 Langsamverkehr
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Stossrichtung siedlungsvertragliche Organisation des motorisierten
Individualverkehrs

Als Voraussetzung fur die Siedlungsvertraglichkeit des Verkehrs in Olten ost besteht
die Stossrichtung, den motorisierten Individualverkehr einzuddmmen, mindestens zu
plafonieren. Entlang dieser Zielsetzung kdnnen die folgenden Handlungsebenen
formuliert werden:

— Vermeidung quartierfremder Verkehr
Zur Vermeidung von quartierfremden Verkehr hat in Olten ost die Vermeidung
von Duchgangsverkehr zwischen den Kantonsstrassen Prioritéat. Auf der nordli-
chen Seite wurde die Sperrung der Tannwaldstrasse fur Ausweichverkehr zwi-
schen der Gosgerstrasse bzw. der Industriestrasse und der Aarauerstrasse be-
reits umgesetzt. Somit bleiben die Umfahrungsmaoglichkeiten zwischen Aarauer-
strasse, Wilerweg und Aarburgerstrasse. Mit geeigneten weiteren Massnahmen
soll der Durchgangsverkehr minimiert werden.

— Uberprifen der Quartiererschliessung
Mit der heutigen Erschliessungskonzeption fihrt der Erschliessungsverkehr des
einen Teilgebietes zu Durchgangsverkehr durch andere Teilgebiete. Hier stellt
sich die Frage nach der Klarung der Quartierabgrenzungen und der jeweiligen
legitimen Erschliessungsanspriiche. Die Quartiererschliessung soll unter diesen
Aspekten Uberpriift werden. Gegebenenfalls sind in Abstimmung zum Ziel, den
Durchgangsverkehr zu minimieren, entsprechende Massnahmen umzusetzen.

— Steuerung uber die Parkierung
Die Verfugbarkeit von Parkplatzen ist ein Schliusselelement fiir die Beeinflussung
des individuellen Mobilitatsverhaltens. Der Einfluss reicht von der taglichen Ver-
kehrsmittelwahl bis hin zur Frage des Autobesitzes. Die Verfugbarkeit umfasst
verschiedene Faktoren wie die Anzahl, die Lage, die Nutzungsberechtigung und
die zeitliche und monetare Bewirtschaftung. In der bisherigen Praxis konzentrier-
ten sich Beschrankungen vorwiegend auf Parkplatze fur den Arbeitspendlerver-
kehr. Im Quervergleich zu anderen Stadten ist die Verfugbarkeit von 6ffentlichen
Parkplatzen eher hoch, die Parkgebiihren sind eher tief. Und die Parkplatzbewirt-
schaftung ist noch nicht liickenlos umgesetzt. Der zukunftsgerichtete Umgang mit
der privaten (im Rahmen von Neubau- und Umbauprojekten) wie auch der 6ffent-
lichen Parkierung soll in einem stadtischen Parkraumkonzept geklart und darauf
basierend umgesetzt werden.

— Quartiervertragliche Abwicklung
Im Gebiet Olten ost sind in den Wohnquartieren Tempo 30 eingefiihrt. Teilweise
bestehen die urspringlich als Provisorien eingefiihrten Massnahmen immer
noch. Bei anstehenden Sanierungsarbeiten sind diese durch integrierte Gestal-
tungsmassnahme abzulésen. Aktuell ist geplant, Tempo 30 auf das Gebiet Bifang
und Bahnhof Ost auszudehnen.

Im Zusammenhang mit den beiden ersten Handlungsebenen werden derzeit Hand-
lungsbedarf und Losungsansatze untersucht. Aufgrund des Planungsstandes zeich-
net sich der in der nachfolgenden Abbildung dargestellte Ansatz ab.
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Quartier Wilerfeld
| / lf Quartier Sali / Fustlig
- T { | ; Quartier Bifang / Giroud Olma
/ j €4 < Erschliessung

Abbildung 17 Stossrichtung siedlungsvertragliche Organisation des motorisierten Individualverkehrs

Die wesentliche Anderung gegeniber heute besteht in der klaren Differenzierung
der Erschliessungskonzeption je Quartier ohne gegenseitige Durchfahrtslegitimati-
on.

Mit dieser Konzeption erfahrt der Knoten Aarauerstrasse / Wilerweg Mehrbelastung.
Der Knoten ist bereits heute hoch ausgelastet. Die Beurteilung der Auswirkungen
der aufgezeigten Erschliessungskonzeption ist Gegenstand der laufenden Arbeiten.
In diesem Sinn stellt die dargestellte Konzeption eine Zielsetzung dar, welche noch
der Konkretisierung bedarf, unter Berlcksichtigung der Machbarkeiten.

Stossrichtung Mobilitatskonzepte im Rahmen von Arealentwicklungen

Bei grosseren Entwicklungsvorhaben ist der Umgang mit den Mobilitatsbedirfnissen
in einem Mobilitatskonzept zu regeln. Dabei sind die Zielsetzungen, wie sie vorste-
hend formuliert sind, fiir das jeweilige Vorhaben zu konkretisieren und entsprechen-
de Massnahmen auf Ebene Infrastruktur und Mobilitatsmanagement zu definieren.

Der Themenbereich Infrastruktur beinhaltet die Verfugbarkeit des offentlichen Ver-
kehrs, das Angebot des Langsamverkehrs, des kombinierten Verkehrs sowie die
Verfugbarkeit von Parkplatzen fir den motorisierten Individualverkehr. Zudem be-
trifft dies auch Fragen der Nutzungsmischung sowie der Angebote fir Freizeit, Ein-
kauf usw., soweit damit Mobilitatsbedurfnisse bzw. Wege minimiert werden kénnen.

Das Mobilitatsmanagement betrifft Anreize zur Beeinflussung des angestrebten Mo-
bilitatsverhaltens.
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2 Vorgesehene Projekte und Massnahmen

— Einfuhrung Tempo 30-Zone ausserhalb Wohnzonen (Dezember 2013)
— Angebotsverbesserung Bus Linie 3 (Dezember 2013)

— Entwicklungsplanung éffentlicher Verkehr im Rahmen der geplanten Mobilitats-
strategie (2014)

— Schrittweise Qualitatsverbesserungen fur den Langsamverkehr (Grundlage: Mo-
bilitatsstrategie)

— Massnahmenkonzept zur Vermeidung von quartierfremdem Verkehr und sied-
lungsgerechten Quartiererschliessung (laufend)

— Parkraumkonzept Gber die private und éffentliche bzw. die nutzungsgebundene
und —unabhangige Parkierung (Grundlage: Mobilitatsstrategie)

— Leitlinien Mobilitdtsmanagement (Grundlage: Mobilitatsstrategie)

Anmerkung: Die Mehrheit der erforderlichen Planungen haben durch ihren sachli-
chen Zusammenhang (Angebotsplanung offentlicher Verkehr, Langsamverkehrs-
netz an den Schnittstellen zur Ubrigen Stadt) oder aufgrund des Gebotes der
Gleichbehandlung (Parkraumkonzept, Mobilitatskonzept) auf stadtischer Ebene zu
erfolgen. Zumindest der Ausbau des offentlichen Verkehrs betrifft auch geltende
kantonale Regelungen und Finanzierungsmechanismen, welche voraussichtlich an-
gepasst werden miissten. Eine engere Koordination zwischen Stadt und Kanton und
die Erarbeitung von Konzepten in den Handlungsfeldern MIV, OeV und Langsam-
verkehr ist Gegenstand der geplanten Mobilitatstrategie.
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4.1

Ubersicht Strategische Stossrichtungen und Massnahmen 2014-16

In diesem Kapitel werden Ubersichtshalber die strategischen Stossrichtungen zusammengefasst und als Information die vorgesehenen Massnahmen mit Terminen, Zustandigkeit und Finanzierung prazisiert.

(DA=Daueraufgabe)

Zusammenfassung strategische Stossrichtungen Stadtquartiere

Handlungsfeld 1: Wohnen und Arbeiten
Gutes Leben und modernes Arbeiten und Lernen - dazu braucht es zeitgeméasse Wohnungen und Unternehmen aus
Wissensindustrie und Bildung.

Stossrichtung 1.1:
Unterstiitzung von Mehrgenerationenwohnen sowie zentralem, bedirfnisgerechtem Wohnraum fiir Babyboomer und &ltere
Personen im Rahmen von Areal- und Liegenschaftsentwicklungen oder durch eigene Projekte.

Stossrichtung 1.2:
Aktive Forderung von Wohnleuchttirmen, z. B. fir ,Wohnen am Gleis*, ,Mehrgenerationen-Wohnen*, ,nachhaltiges, auto-
armes Wohnen* im Rahmen von Areal- und Liegenschaftsentwicklungen.

Stossrichtung 1.3:
Urbane Nutzungsmischung (Wohnen, Gewerbe, Dienstleistung, Bildung, Gastronomie, (junge) Kultur) férdern.

Stossrichtung 1.4:
Positionierung und Revitalisierung alte Aarauerstrasse / Zentrum Bifang.

Stossrichtung 1.5:
Weiterfuhren Eigentiimerdialog zur Entwicklung des Wohn- und Geschéftsstandortes.

Stossrichtung 1.6:
Dialog mit Wohnbevdélkerung uiber Nutzungen und bauliche Entwicklung fiihren. (Wohnforum)

Handlungsfeld 2: Stadt- und Freirdume
Sich in Olten wohlfuihlen bedeutet, die Stadt lebenswert gestalten.

Stossrichtung 2.1:
Stadtebaulichen Ziele tber Schlusselprojekte anstossen (vgl. Abb.)

Stossrichtung 2.2:
Neugestaltung und Aufwertung Bifangplatz als Begegnungsraum realisieren.

Stossrichtung 2.3:
Quialitative Verdichtung und Erneuerung férdern (vgl. Abb.).

Stossrichtung 2.4:
Hoheres Bauen an geeigneten Lagen in Qualitatsverfahren ausloten und wo sinnvoll umsetzen (vgl. Abb.).

Stossrichtung 2.5:
Die Qualitat der offentlichen und halbéffentlichen Freiraume auf die intensive Nutzung durch Lernende und Mitarbeitende
des ,Campus” Olten sowie die Bedurfnisse der Wohnbevélkerung ausrichten.

Stossrichtung 2.6:
Nutzungsbediirfnisse und Anliegen der Wohnbevdlkerung in Areal- und Liegenschaftsentwicklung beachten.

Handlungsfeld 3. Identifikation und Image:
Stolz auf den Standort und das Quatrtier sein - das geht, wenn man Teil der Stadt ist.

Stossrichtung 3.1:
Integration, Teilhabe und Vernetzung verschiedener Bevolkerungsgruppen fordern.

Stossrichtung 3.2:
Dialog mit verschiedenen Stakeholdern (Wohnbevélkerung, Bildungsstadt, Eigentiimer, Gewerbe, Investoren, Arbeitneh-
mende) Uber Projekte sowie Standortqualitaten und Entwicklungsvorhaben.

Stossrichtung 3.3:
Das gesellschaftliche Stadtteilzentrum (alte Aarauerstrasse, Bifangplatz-Engelbergstrasse) vielféaltig nutzen und inszenieren.

Stossrichtung 3.4:
Fordern von (nicht etablierter, junger Kultur durch Vernetzung und Zwischennutzungen.
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4.2

® Massnahmenubersicht 2014-16 Stadtquartiere

Massnahmen je Handlungsfeld (HF) Stossrich- Zeitraum Zustéandigkeit/ Finanzierung
tungen HF Kooperation

HF 1 Gutes Leben & modernes Arbeiten

Pilotprojekt Revitalisierung Bifangplatz / alte  1.3,1.4,1.5  2014-2015 Stadtentwicklung/ Projet urbain/ Ge-

Aarauerstrasse mit Gewerbetreibenden Kultur- Wirtschaftsforderung  schéftsfl. Entw.

akteuren und Eigentimern

Durchfuhrung thematischer oder arealspezifi- 1.5, 1.6 2013-2015 Stadtentwicklung/ Projet urbain

scher Eigentumerforen und Wohnforen Stadtplanung

Netzwerk Wohnen im Alter mit privaten Akteu- 1.1, 1.2 2014-2016 Stadtentwicklung Projet urbain/

ren aufbauen Wohnpolitik

Strategie Geschéaftsflachenentwicklung 1.3 2013-2014 Stadtentwicklung/ LR
Wirtschaftsforderung

HF 2 Die Stadt lebenswert gestalten

Stadtebauliches Konzept Bifangplatz (Hoch- 2.2, 2.5 2014 Stadtplanung Projektkredit

bau/Freiraum/Verkehr)

Aufnahme Bifangplatz in Investitonsplanung 2.2, 2.6 2014 Stadtrat

Pilotprojekt Siedlungserneuerung Geviert 2.3 2013-2014 StP Bund/wirtschaftspartne

Engelbergstr. / Krummackerweg / r

Aarauerstrasse

Hochhausdiskussion auf Basis kooperativer 23,24 2014 Stadtplanung LR

Planungen

Definition Verdichtungsspielrdume im Zuge der 2.3, 2.4 2016-2020 Stadtplanung Projektkredit

néchsten Ortsplanung

Partizipation Quartierbevdlkerung und weitere 2.6 DA Stadtplanung Personalressourcen

Stakeholder in Arealentwicklung sicherstellen StP und StE

Kooperative Planung Giroud Olma, Bifangplatz 2.1, 2.4, 2.6 2013-2015 Stadtplanung Projektkredit

und Nussbaum

HF 3 Stolz auf und Teil der Stadt sein

Begegnungszentrum Cultibo weiterfiihren 3.1,33 Ab 2014 Gemeindeparlament / Laufende Rechnung
Verein Cultibo

,Fit in den Kindergarten® (Friihférderung) 3.1 Ab 2014 Integrationsfachstelle  Projet urbain

Integrationsmassnahmen gem. Integrations- 3.1 DA Integrationsfachstelle  Laufende Rechnung

konzept

Informationskonzept Uber die Strategie Olten 3.2 2014 Stadtentwicklung Projet urbain

ost nach innen und aussen

Kommunikation mit Campus-Studierenden und 3.2 DA Stadtschreiber Laufende Rechnung

Mitarbeitenden intensivieren

Impulsprojekte 6ffentlicher Raum (Cultibo- 3.3 2012-2015 Stadtentwicklung/ Projet urbain

vorplatz, Kunst im 6ffentlichen Raum) Kunstmuseum

Kunstlerische Aufwertung Unterfihrung in der 3.3 2014-15 Stadtentwicklung/ Projet urbain

Unterfihrungsstrasse Kunstmuseum

Durchfiihren Wohnforen, Echoveranstaltungen, 3.2. DA StE/Stadtschreiber Projet urbain, Laufen-

Bevoélkerungsbefragungen de Rechnung

Angebote fiir Jugendliche und nicht etablierte 3.4 DA Stadtentwicklung/ Personalressourcen

Kultur, z. B. im Rahmen von Zwischennutzun- Wirtschaftsférderung

gen, fordern.

Leistungsauftrag Jugendarbeit Uberprifen 3.4 2013-2014 BiSpo Personalressourcen
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4.3

4.5

Zusammenfassung strategische Stossrichtungen Gartenquartiere

Handlungsfeld 1: Wohnen und Arbeiten
Gutes Leben und modernes Arbeiten und Lernen - dazu braucht es zeitgeméasse Wohnungen und Unternehmen aus
Wissensindustrie und Bildung.

Stossrichtung 1.1:
Selbstandiges Wohnen im Alter (Versorgung, Férderung von bedurfnisgerechtem Wohnangebot, Mobilitat, Beratung).

Stossrichtung 1.2:
Impulsprojekte Gartenkultur.

Stossrichtung 1.3:
Offentlicher Freiraume und Angebote fiir die Wohnbevdélkerung verbessern.

Handlungsfeld 2: Stadt- und Freirdume
Sich in Olten wohlfiihlen bedeutet, die Stadt lebenswert gestalten.

Stossrichtung 2.1:
Starkung der Freiraumstruktur und Gestaltung der Siedlungsrander bei Sanierung und baulicher Entwicklung. (vgl. Abb.)

Stossrichtung 2.2:
Aufwertung und Sicherung der Qualitét von Innenhofensembles.

Stossrichtung 2.3:
Ganzheitliche Sanierungsstrategien fiir Siedlungen unter Ensembleschutz hinsichtlich stadtebaulichen, energetischen und
Nutzungsanforderungen.

Handlungsfeld 3: Identifikation und Image
Stolz auf den Standort und das Quartier sein - das geht, wenn man Teil der Stadt ist.

Stossrichtung 3.1:
Kommunikation Gartenstadtprojekte und —qualitaten gegeniiber Wohnbevélkerung, Liegenschaftsbesitzenden und im
Wohnmarketing.

Stossrichtung 3.2:
Integration, Teilhabe und Vernetzung verschiedener Bevolkerungsgruppen fordern.

Zusammenfassung strategische Stossrichtungen Mobilitat

Handlungsfeld 4: Mobilitat
Ruhige Wohnquartiere und lebendige Geschaftsstrassen — das gelingt mit gut bewirtschafteter Mobilitat.

Stossrichtung 4.1:
Die Mobilitatsentwicklung ist siedlungsvertraglich und abgestimmt auf die Innenentwicklung und —verdichtung zu steuern.

Stossrichtung 4.2:
Der 6ffentliche Verkehr ist konsequent auszubauen. Die Attraktivitat und die Erschliessungsqualitat soll durch Angebotsver-
dichtungen und der besseren Erreichbarkeit des Bahnhofs verbessert werden. (vgl. Abb. und Erlauterung)

Stossrichtung 4.3:
Der Langsamverkehr wird konsequent geférdert. Massnahmenebenen sind die Aufwertung und die Ergdnzung des
Langsamverkehrsnetzes. (vgl. Abb. und Erlauterung)

Stossrichtung 4.4:

Der motorisierte Individualverkehr ist konsequent siedlungsvertraglich zu organisieren. Das Verkehrsaufkommen soll einge-
dammt, mindestens plafoniert werden. Im Zentrum steht die Minimierung des quartierfremden Verkehrs. (vgl. Abb. und Er-
lauterung)

Stossrichtung 4.5:
Umsetzen nachhaltiger Mobilitatskonzepte bei Arealentwicklungen. (vgl. Erlauterung)
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4.6

® Massnahmenubersicht 2014-16 Gartenquartiere

Massnahmen je Handlungsfeld

Stossrichtun- Zeitraum

Zustéandigkeit/

Finanzierung

gen HF Kooperation
HF 1 Gutes Leben & modernes Arbeiten
Nutzungskonzept Spielplatze und Freiflachen 1.3 2014-15 Stadtentwicklung/ Projet urbain
Cultibo
Zusatzangebot Robi ,Werken im Park® unter- 1.3 2013-2014 Robi / Robi/Sponsoren/
stlitzen Stadtentwicklung Projet urbain
Aktivierungsprojekt Buvette im Vgeligarten 13 2013-15 Cultibo Freiwilligenarbeit
Netzwerk Wohnen im Alter mit privaten Akteu- 1.1 2014 Stadtentwicklung Projet urbain/
ren aufbauen Wohnpolitik
Reaktivierung Bauerngarten Fustligweg 1.2 2013-2014 Fachstelle UEM Projet urbain/
Freiwilligenarbeit
Projekt Aufwertung Wohnumfeld “Wilergarten 1.2 2014-2016 Fachstelle UEM/ Projet urbain/Private
Integration
HF 2 Die Stadt lebenswert gestalten
Pilotprojekt Ensembleentwicklung 2.3 2015 Stadtentwicklung/ Projet urbain/
Stadtplanung Wohnpolitik
HF 4 Stolz auf und Teil der Stadt
Integrationsmassnahmen gem. Integrations- 3.2 DA Integrationsfachstelle Laufende Rechnung
konzept
,Fit in den Kindergarten® (Friihférderung) 3.2 Ab 2014 Integrationsfachstelle  Projet urbain
Reaktivierung Bauerngarten Fustlig- 3.1 2013-2014 Fachstelle UEM Projet urbain/
weg/Aktivierung und Vernetzung Freiwilligenarbeit
Projekt Aufwertung Wohnumfeld “Wilergarten” 3.2 2014-2016 Integrationsfachstel-  Projet urbain
| Aktivierung Bevolkerung le/UEM
Sensibilisierung gegen illegale Abfallentsor- 3.2 2014-2015 Fachstelle Integrati- Laufende Rechnung
gung on/Werkhof

@ Massnahmenlbersicht 2014-16 Mobilitat

Massnahmen je Handlungsfeld

Stossrichtun- Zeitraum

Zustandigkeit/

Finanzierung

gen HF Kooperation
HF Mobilitatsbewirtschaftung
Tempo 30-Zone ausserhalb Wohnzonen 4.1 Dez. 2013 Baudirektion Projektkredit
Angebotsverbesserung Bus Linie 3 4.2 Dez. 2013 Baudirektion/Kanton  Investitionsrechnng
Entwicklungsplanung oéffentlicher Verkehr im 4.2 Vorhaben Stadtplanung/Kanton  Projektkredit
Rahmen Mobilitatsstrategie 2014
Qualitatsverbesserungen Langsamverkehr 4.3 Vorhaben Stadtplanung
(Grundlage: Mobilitatsstrategie)
Massnahmenkonzept zur Vermeidung von 4.4 laufend Stadtplanung Projektkredit
Durchgangsverkehr und siedlungsgerechten
Quartiererschliessung
Parkraumkonzept (Grundlage: Mobilitatsstra- 4.4 Vorhaben Stadtplanung
tegie)
Leitlinien Mobilitatsmanagement (Grundlage: 4.1/4.5 Vorhaben Stadtplanung

Mobilitatsstrategie)
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5. Dran bleiben

Die Relevanz einer Strategie steht und fallt mit dem politischen Willen, diese auch
zu verfolgen. Es gilt daher Instrumente zu schaffen, welche die politischen Gremien
dabei unterstitzen, dass die Verbindlichkeit der Ziele und Strategischen Stossrich-
tungen gesichert bleibt.

Die Weiterfuhrung der direktionstibergreifenden Zusammenarbeit ist fur die Umset-
zung der mehrdimensionalen Strategie zentral. Mit der operativen Umsetzung der
Strategie und dem Reporting wird daher die verwaltungsinterne, direktionstuber-
greifende Projektleitung beauftragt

Im Reporting ist zuhanden Stadtrat und Offentlichkeit aufzuzeigen, welche Strate-
gischen Stossrichtungen in welcher Form bearbeitet (Leistungscontrolling) und wel-
che Fortschritte in der Zielerreichung (Wirkungscontrolling) gemacht wurden. Es ist
geplant, das Leistungscontrolling alle 2 Jahre durchzufiihren, also erstmals per En-
de 2015, zeitgleich mit dem Ende des Projet urbain Olten ost — gemeinsam gestal-
ten. Das Wirkungscontrolling wird alle 4 Jahre durchgefiihrt, erstmals ebenfalls En-
de 2015. Das Wirkungscontrolling wird erst in einer langerfristigen Perspektive wirk-
lich aussagekraftig, da Wirkungen sich erst nach mehreren Jahren zeigen. Weitere
Ausfuhrungen zum und ein Entwurf fir das Reporting finden sich im Anhang.
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Anhang

Anhang
Reporting

Leitungscontrolling

Das Leistungscontrolling bezieht sich auf die die strategischen Stossrichtungen.
Hier wird ein Reporting Uber den Stand der Massnahmenumsetzung erstellt.

Wirkungscontrolling

Das Wirkungscontrolling will Antwort darauf geben, ob die anvisierten Ziele mit den
ergriffenen Strategien erreicht wurden. Naturgemass ist ein Wirkungscontrolling im
Bereich Stadtentwicklung langfristig ausgelegt, da sich Wirkungen erst nach mehre-
ren Jahren zeigen. Zudem lassen sich Wirkungen selten auf isolierte Faktoren oder
Massnahmen zuriick fuhren.

Da objektiv messbare, quantitative Indikatoren aufwéndig zu erheben sind, kénnen
nicht fur alle Ziele solche formuliert werden. Es muss z.T. auf qualitative Einschat-
zungen zuriick gegriffen werden. Bei den guantitativen Indikatoren kann zu einem
grossen Teil auf die Systematik des Datenmonitorings Wirtschafts- und Sozialraum
zurlick gegriffen werden, welches periodisch aktualisiert werden kénnte.

Bei den qualitativen Indikatoren werden zum einen faktengestitzte Einschatzungen
durch die zustandigen Stellen vorgenommen. Zum andern werden qualitative Ein-
schatzungen der verschiedenen Stakeholder (Wohnbevdlkerung, Liegenschaftsbe-
sitzende, Gewerbetreibende, Bildungsinstitutionen, Investoren) mit geeigneten Ver-
fahren erhoben.

Ziele stadtische Quartiere Indikatoren Zusténdig
zentraler Wohnstandort mit ausgepragter Nut- - Entwicklung Laden- und Gastromix (quan- WF
zungsmischung (Wohnen, Gewerbe, Dienstleistung, titativ)
Gastronomie, (nicht etablierter)Kultur) - Entwicklung Wohnraumangebot (quantita- Bl

tiv)
qualitativ hochwertiger Wohnraum fir hdhere Ein- - Entwicklung Wohnraumangebot (quantita- BI
kommensschichten. Halten der Einkommensdiffe- tiv)
renz oder Verkleinerung. - Einkommensentwicklung (quantitativ) StE
Standort fur Bildung und wissensbasierte Dienst- - Zunahme Arbeitsplétze in der Branche StE
leistungen fur ganz Olten in Wert setzen. Wissensindustrie (quantitativ)

- Vermehrte Dienstleistungsnutzung durch ~ StE
Studierende und Mitarbeitende (qualitativ)

Qualitatsvoll erneuern und verdichten, héher bauen - Anzahl Sanierungen und Ersatzneubauten BI

an geeigneten Lagen fordern. (quantitativ)

Areal- und Liegenschaftenentwicklung als Chance - Stadtraumliche Aufwertung (qualitativ) StP

zur stéadtebaulichen Strukturaufwertung nutzen. - Mehrwert fur Quartier (qualitativ) StE

Identitatsstiftendes und aufgewertetes Stadtteilzent- - Nutzugsentwicklung Bifangplatz / Alte WF

rum rund um den Bifangplatz Aarauerstr. (Aktivitdten, Gewerbe, Fre-
quenzen)

Qualitdten und Angebote (Freizeit, Einkaufen, - Vermehrte Angebotsnutzung (qualitative  StE

Gastronomie, Kultur) sind den Studierenden, Ar- Ruckmeldungen Gewerbe/Kultur)

beitnehmenden und Ansé&ssigen bekannt - Evtl. quantitative Befragung (analog Cam- StE
pus-Studie 2012)
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Ziele Gartenquartiere Indikatoren Zustandig
Durchgrinten Wohnstandort fur verschiedene - Soziale Durchmischung nach Haushalts-  StE
Generationen und soziale Schichten starken. form, Alter, Einkommen, Nationalitat)
(quantitativ)

- Entwicklung Grunflachen (quantitativ) StE
Unter Wahrung des Gesamtcharakters wo sinnvoll - Erneuerungsvorhaben (Quantitativ) BI
massvoll verdichten und dadurch eine zeit- und
bedarfgerechte Anpassung des Wohnraums ermég-
lichen.
Wertvolle stadtebauliche Strukturen bewahren und qualitativ StP
starken.
Den Ubergang von Siedlung und Landschaft/Wald qualitativ BI

pflegen.

Die Wohnqualitadten der Gartenquartiere nach innen - Erwahnungen des Begriffs Gartenquartiere

und aussen bekannt machen. im Wohnmarketing

Wohnregion

- Medienberichte Uber Garten-Projekte StE
Die Identifikation der Wohnbevdlkerung mit dem - Privatinitiativen im Bereich Gartenkultur StE
Wohnumfeld und der Gartenkultur starken. und Wohnumfeld
Ziele Mobilitat Indikatoren Zustandig
Mobilitét soll sich so entwickeln, dass Innenentwick- - Reduziertes Fahrtenaufkommen MIV bei StP
lung und —verdichtung ermdglicht werden; Nutzungsentwicklungen (Grundlage: Mobili-
tatsstrategie)
Der Anteil des Langsamverkehrs am Mobilitatsauf- - Modal Split StP
kommen soll wachsen;
Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am Mobilitats- - Modal Split StP
aufkommen soll wachsen;
Der quartierfremde Verkehr soll minimiert werden. - geringer Anteil (Verkehrserhebungen) StP

Grundlagen

Folgende Konzepte und Datengrundlagen sind in diese Strategie eingeflossen und

kénnen auf www.oltenost.ch, Publikationen, heruntergeladen werden:

— Olten ost Zwischenbericht, Grundlagen und Ziele der Stadtteilentwicklung, vom

24.01.2013

— Datenmonitoring Sozial- und Wirtschaftsraum der Stadt Olten vom 06.01.2013

— Einkommensentwicklung in den Quartieren vom 15. Juli 2013
— Gemeindemonitoring der Stadt Olten vom 18. Januar 2013

— Fachbericht Wohnpolitik Olten. Mai 2013

— Hochhausstudie der Stadt Olten vom November 2008

— Evaluationsbericht Cultibo vom Mai 2011 bis Juni 2013

— Entwicklung Olten ost / Beurteilung Verkehrssituation und verkehrskonzeptionelle

Anséatze, Oktober 2013
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Anhang

Partizipation als Schliussel fur Stadtentwicklung

Partizipation kann einerseits dazu dienen, politische Entscheide vorzubereiten, in-
dem die Meinungen und Anliegen verschiedener Stakeholder einbezogen werden.
Sie kann aber auch ein effizientes Mittel der Integration sein, indem sie Menschen
bei der Umsetzung beteiligt und Anstoss dafur gibt, im Rahmen von Projekten das
Umfeld mitzugestalten. Diese Form der Partizipation dient auch der Mobilisierung
von freiwilligem, ehrenamtlichem Engagement und Privatinitiative. Im Projekt Olten
ost — gemeinsam gestalten werden beide Formen angewandt, z.T. Gberlappen sie
sich auch. Zwischen 2012 und 2013 wurden folgende Formen der Mitwirkung
durchgefuhrt und aufgegleist.

Partizipation im Hinblick auf Entscheide

— Prasentation Zwischenbericht vor Parlament, 24. Januar 2013

— Stadtentwicklungskommission, 22.9.11, 26.4.12, 20.9.12, 31.1.13, 6.6.13,
24.10.13

— Echoveranstaltungen fiir Bevoélkerung, 28.9.12 und 7.6.13
— Strategisches Gremium Olten ost, 5 Feed back-Sitzungen
— Campus-Befragung (Institutionen, Studierende Mitarbeitende), Sommer 2012

— Diskussionen in Interessengemeinschaft Bildungsstadt Olten.Bifang, 31.10.11,
10.10.12 und 2.9.13

— Eigentimerbefragung Bifang/Hardfeld, Sommer 2012
— Eigentimerforen Bifang/Hardfeld, 22.10.12, 26.6.13
— Bilaterale Gesprache mit ausgewahlten Wirtschaftsvertretern April/Mai 2012

— Informationsanlass Eigentiimer Geviert Aarauerstrasse-Engelbergstrasse-
Krummackerweg, 19.9.2013

— Begleitgruppe Kinder & Jugendliche, 7 Koordinations-Sitzungen
— Kinderspionage, September 2012
— Quartierspionage Jugendliche, September 2012

Partizipation im Hinblick auf Umsetzung und Integration

— Bepflanzung Bifangplatz (Beeren(t)raum und Stadtgmiies vom Bifangplatz),
Sommer 2012/2013

— Reaktivierung Bauerngarten am Fustligweg, ab Frihjahr 2013

— Buvette im Vogeligarten, Sommer 2013

— Spielnachmittag im Végeligarten, jeweils September, seit 2011

— Aktivitaten Cultibo, wie z. B. das Begegnungsfest (laufend, vgl. separater Evalua-
tions-Bericht Cultibo)

— Aufwertung Wohnumfeld ,Wilergarten® (in Vorbereitung)
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