BERICHT UND ANTRAG DES STADTRATES
AN DAS GEMEINDEPARLAMENT

Mobilitatsplan/Kenntnisnahme Synthesebericht und Genehmigung Reglement Uber die
Erstellung von Parkfeldern in der Einwohnergemeinde Olten (Parkierungsreglement)

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Stadtrat unterbreitet Ihnen folgenden Bericht und Antrag:

Nach vierjahriger intensiver Zusammenarbeit von Kanton und Stadt liegt der
Mobilitatsplan Olten vor. Mit seiner Hilfe soll die Verkehrsentwicklung in der Stadt
Olten nicht auf der Einzelfallebene, sondern in einer Gesamtbetrachtung aktiv
gesteuert und damit sichergestellt werden, dass auch in Zukunft eine attraktive
Stadtentwicklung sowie eine komfortable und flexible Mobilitat fur die Oltner
Bevdlkerung, fur Pendler, Kunden und Besucher gewéhrleistet werden kann. Mit
dieser Zielsetzung Sinne legt der Stadtrat dem Gemeindeparlament als wesentlichen
Baustein zur Steuerung ein Parkierungsreglement zur Genehmigung vor, das
gewdhrleisten soll, dass sich die Anzahl der neuen privaten und O0ffentlichen
Parkfelder kuinftig auf die Vertréaglichkeit des Strassennetzes ausrichtet.

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Stadtrat unterbreitet Innen folgenden Bericht und Antrag:

1. Ausgangslage

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat in Stadt und Region Olten auch in den letzten
Jahren stark zugenommen, es kommt daher zu zunehmenden Uberlastungen im
Strassennetz auch nach Eréffnung der Umfahrung Aarburg und der ERO. Die aktuellen
Planungen und die weitere angestrebte Stadtentwicklung sehen in Olten gleichzeitig ein
bedeutendes Wachstum der Bevolkerung und der Arbeitsplatze vor. Das damit
einhergehende Mobilitatswachstum stellt die Stadt und den Kanton Solothurn in seiner
Zustandigkeit fur das Netz der Hauptachsen vor eine grosse Herausforderung.

Mit diesem Hintergrund wurde in Olten im Dezember 2013 die Erarbeitung eines neuen
Instrumentariums zur Abstimmung von Siedlung und Verkehr auf der Basis des
kantonalen Richtplans lanciert, als gemeinsamer Prozess der Stadt Olten und des Kantons
Solothurn. Der sogenannte Mobilitatsplan Olten geht fur die nachste Planungsperiode bis
2030 grundsatzlich vom heute gebauten Strassennetz aus. Namentlich knappe Finanzen,
lange Planungs- und Realisierungszeitraume flr Strassen-Ausbauprojekte sowie
Ubergeordnete Grundsétze fur die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung bestéatigen diese
Randbedingung zusatzlich. Daher kommt der Effizienzsteigerung im Verkehr eine zentrale
Bedeutung zu.

Der Mobilitatsplan Olten soll Losungsstrategien mit diesem Ziel aufzeigen, indem
- die Zusammenarbeit zwischen Stadt und Kanton zur gemeinsamen LOsung der
Herausforderungen aus der Siedlungs- und der Verkehrsentwicklung gestéarkt wird
(stAndige Koordinationsplattform und gemeinsame bzw. abgestimmte Prozesse)
- die Abstimmung von Siedlung und Verkehr in konkrete Planungsprozesse umgesetzt
wird (u.a. Festlegen des Zielzustandes im Sinne der Netzbelastung auf
Angebotsniveau, anstelle der Weiterfiihrung von Nachfragemodellen)
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- die Umsetzung der 3V-Strategie gemass kantonalem Richtplan (Verkehr vermeiden,
verlagern, vertraglich gestalten) auf den Ebenen Ziele, Strategie und Teilkonzepten
aufgezeigt wird und

- ein strategisches Steuerungsinstrument fir die Erreichung der Ziele konkretisiert
wird.

Der nun vorliegende Mobilitatsplan Olten sieht wesentliche Anderungen im planerischen
Umgang mit den Mobilitatsbedurfnissen bzw. Verkehrswirkungen von neuen Bauvorhaben
vor. Wichtigster Grundsatz ist der Wechsel von der nachfrageorientierten zur
angebotsorientierten Planung fur den motorisierten Individualverkehr (MIV). Dazu wird
das Hauptstrassennetz typologisch unterteilt (verkehrsorientiert / siedlungsorientiert) und
werden die maximal vertraglichen Verkehrsbelastungen auf den jeweiligen Abschnitten
definiert. Damit diese mittel- bis langfristig eingehalten werden kénnen, sind u.a. neue,
reduzierte Vorgaben fur die Parkierung, d.h. insbesondere fur die Festlegung der Zahl der
Parkplatze erforderlich. Nétig sind deshalb auch Mobilitatskonzepte fur Arealentwicklungen.
Nebst diesen ,,Push“-Faktoren kommt dem weiteren Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs und
den Qualitatsverbesserungen fir den Fuss- und Veloverkehr als «Pull»-Faktoren besondere
Bedeutung zu. Dabei ist dem Stadtrat durchaus bewusst, dass die Verkehrsmittelwahl nicht
nur rationalen, sondern auch emotionalen Gesichtspunkten unterworfen ist.

«Pegelkontrolle»

Rausschépfen + neue
«Tropfen» verkleinern

Abb.: Droht das «Fass» - sprich das Strassennetz — beim motorisierten Individualverkehr zu tberlaufen, bestehen
die Mdglichkeiten, Wasser herauszuschdpfen (Umlagerung von bestehendem Verkehr auf andere Verkehrsmittel)
und/oder nur kleine Tropfen hinzuzufugen (sprich Neuverkehr aus den Entwicklungsgebieten in Richtung andere
Verkehrsmittel zu steuern). Wichtig ist auch die laufende «Pegelkontrolle» via Monitoring zur Gesamtentwicklung.

2. Phase 1: Ziele des Mobilitatsplans

In einer ersten Phase wurden die Ziele des Mobilitdtsplans definiert und eine
Ubergangsregelung bis zum Abschluss des Mobilititsplanes definiert.

Der Stadtrat genehmigte am 10. August 2015 die folgenden Ziele (Seite 11 des
Syntheseberichts):

Der Verkehr in der Stadt Olten ist nachhaltig stadtvertraglich zu organisieren. Damit
soll die angestrebte Stadtentwicklung ermdéglicht und unterstiitzt werden.
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Stadtvertraglicher Verkehr bedeutet, dass die steigenden Mobilitatsbedurfnisse erfillt werden
und gleichzeitig der Verkehr so gestaltet wird, dass eine hohe Lebensqualitdt und
hochwertiger Wohnraum ermdéglicht wird. Die Menschen kénnen sich im offentlichen Raum
sicher und komfortabel fiihlen und sich flexibel und frei bewegen. Der fir die Wirtschaft
notwendige Verkehr muss gewahrleistet werden. Olten ist sich der Bedeutung als
Regionalzentrum bewusst und bertcksichtigt die Interessen der Region angemessen.

Die Verkehrsorganisation in der Stadt Olten orientiert sich an den bestehenden
Ubergeordneten Planungsgrundsatzen und ist zukunftsweisend.

Die Ubergeordneten Planungen wie Richtplan geben die Grundatze der
Angebotsorientierung sowie der 3-V-Strategie vor. Zudem strebt Olten als Energiestadt eine
umweltvertragliche Mobilitdit sowie die Zielsetzungen der Energiestadt an. Die
zukunftweisenden Trends in der Mobilitdt wie Multimodalitat, Carsharing, Bikesharing usw.
werden aktiv gefordert.

Das Verkehrssystem ist optimal zu bewirtschaften.

Dies beinhaltet den optimalen Einsatz der Verkehrsmittel. Bei steigenden
Mobilitatsbedurfnissen und gleichbleibender Verkehrsflache gewinnt die Flacheneffizienz im
Verkehr (Flachenbedarf pro mobiler Person bzw. fur Guter) zunehmend an Bedeutung.
Zudem hat sich die Weiterentwicklung des Verkehrssystems an wirtschaftlichen
Gesichtspunkten zu orientieren (Investitions- und Betriebskosten).

Die Herausforderungen werden durch Stadt und Kanton partnerschaftlich und in
Koordination mit der Region und dem Kanton Aargau bewaltigt. Damit wird das
verbindliche, koordinierte Zusammenwirken Uber alle Verkehrsmittel, Gber das gesamte
Strassennetz und im Rahmen der Verfahren sowie Uber die Stadt- und Kantonsgrenze
hinaus gewéhrleistet.

Der motorisierte Verkehr ist grundsatzlich auf dem bestehenden Strassennetz zu
organisieren.

Zumindest fur den Planungshorizont bis 2030 ist grundsatzlich vom bestehenden
Strassennetz auszugehen. Zweckmassige betriebliche Optimierungen und lokale
Modifikationen sind méglich.

Die Erreichbarkeit zwischen den Stadtteilen ist zu verbessern.
Bestehende Zasuren sind namentlich fir den Fuss- und Veloverkehr zu mindern, indem
bestehende Verbindungen attraktiviert und neue Verbindungen geschaffen werden.

Angesichts des wachsenden Verkehrsdrucks und laufender Vorhaben wie etwa Sélipark
2020 beschloss Stadtrat als Planungsbehdérde am 10. August 2015 zudem, dass der
Mobilitatsplan bis zur formellen Inkraftsetzung eine Vorwirkung entfaltet.

Die Ubergangsregelung gilt fir alle Teilzonen- und Gestaltungsplane bei Vorhaben mit tiber
50 Parkplatzen (Normbedarf ohne Reduktion). Projekte im Baugesuchsverfahren werden von
der Regelung nicht erfasst. Diese stitzt sich auf § 147 Planungs- und Baugesetz, wonach
die Gemeinde aus Griunden des Umweltschutzes und der Raumplanung durch Reglemente
und Nutzungspléane oder insbesondere im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung bei
publikumsintensiven Anlagen die Zahl der Abstellplatze beschranken und zusatzliche
Massnahmen im Bereich Mobilitat/Verkehr verlangen kann.

Im Bewusstsein, dass das Vorgehen und die Entscheidungsgrundlagen in der
Ubergangsphase pragmatisch auf Grund der Erfahrungen entwickelt und konkretisiert
werden mussen, gelten u.a. folgende Regelungen: ein frihzeitiger Einbezug des Kernteams
Mobilitatsplan fur samtliche Projekte im Nutzungsplanverfahren, die den Schwellenwert von
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50 Parkplatzen Uuberschreiten, sowie ein Minimierungsgebot fir die Erstellung von
Parkplatzen und die Erstellung von Mobilitatskonzepten.

Die vom Stadtrat zum Bericht aus Phase 1 begrissten Kommissionen — Kommission fur
Stadtentwicklung und Baukommission — unterstitzten die Erarbeitung eines Mobilitatsplanes
im Grundsatz. Diskussionen gefiihrt wurden indessen Uber dessen Stossrichtung; so wurde
teilweise kritisiert, dass die formulierten Absichten zu einseitig zu Lasten des MIV formuliert
seien. Um die anderen Verkehrsarten zu fordern, brauche es zudem massive Investitionen.

3. Phase 2: Weiterentwicklung in sieben Teilbereichen

In der zweiten Phase der Erarbeitung des Mobilitdtsplans wurden Entwicklungsaufgaben
und Losungswege in sieben Teilbereichen ausgearbeitet und im Synthesebericht
aufgezeigt. Am konkretesten sind diese im regional funktionierenden Bereich Offentlicher
Verkehr, wo unter der Federfihrung des Kantons das Buskonzept Olten-Gdsgen-Géau
ausgearbeitet wurde, das ab Fahrplan 2018 bis Fahrplan 2021 umgesetzt werden soll, und
im Bereich Parkierung: Hier macht sich der Stadtrat zur Aufgabe, dass sich die Anzahl der
Parkfelder kinftig nach der Vertraglichkeit des Strassennetzes ausrichtet und das
Gesamtgefiige der Parkfelder von der Stadt aktiv gesteuert wird. Das unter diesen
Pramissen ausgearbeitete Parkierungsreglement (s. Ziff. 4) sieht im Wesentlichen eine
flachendeckende Bewirtschaftung offentlich und 6ffentlich zuganglicher Parkflachen und eine
Neubemessung des Parkfeldbedarfs durch entsprechende Mobilitdtskonzepte und
Mobilitatsmanagement  bei  Neubauten, Nutzungsédnderungen und  wesentlichen
Nutzungserweiterungen vor. Neben dem Parkraumplan, der regelmassig die Daten zur
offentlichen und privaten Parkierung aufarbeitet, steht im Bereich Parkierung zudem die
Erarbeitung eines Parkleitsystems auf dem Programm; eine entsprechende Vorlage soll
noch 2018 dem Parlament unterbreitet werden.

Wahrend das Verkehrsmanagement zur Verbesserung des Verkehrsflusses unter
Federfuhrung des Kantons bereits umgesetzt ist und lediglich regelméssiger Optimierungen
bedarf und im Bereich Mobilitdtsmanagement eine Zusammenarbeit mit so!mobil lauft,
wurden im Bereich motorisierter Individualverkehr mit dem Ziel einer stadtvertraglichen
Abwicklung des Verkehrs eine Strassentypologie erarbeitet und Vertraglichkeiten definiert,
die mit Hilfe eines Monitorings und Controllings Uberwacht und bei Bedarf auch tberarbeitet
werden sollen.

In den Bereichen Fussverkehr und Veloverkehr wurden schliesslich Strategien,
Handlungsansatze und Vorschlage fir wichtige Massnahmen erarbeitet. Beim Fussverkehr
geht es generell um die Berlcksichtigung der Fussverkehrsanliegen beim Bau und Betrieb
der Verkehrsinfrastruktur sowie um Einzelprojekte wie Optimierung Handelshofkreuzung,
Entwicklung Aareraum, Optimierung des Bahnhofplatzes, Verbindung zwischen Innenstadt
und Saliquartier, Stadtteilverbindung Hammer und Gewabhrleistung einer erhdhten Sicherheit
im Umfeld von Schulen, Kindergarten und Wohnen fir Senioren. Themen beim Veloverkehr
sind einerseits die Prifung von Veloschnellrouten mit den Kantonen Solothurn und Aargau
sowie Einzelprojekte, die teilweise mit denjenigen des Fussverkehrs zusammenfallen, wie
Stadtteilverbindung Hammer, Velofiihrung am Handelshof und im Perimeter Bahnhofplatz,
Winkelunterfiihrung und Bahnhofunterfihrung, Velofiihrung entlang der Aarburgerstrasse
und am Bahnhofquai und Richtung Aarburg, Verbindung zwischen Innenstadt und
Saliquartier. Zur Foérderung des Veloverkehrs tragt ferner ein genigendes Angebot an
Veloabstellplatzen sowohl im éffentlichen Raum — Stichwort Velostationen am Bahnhof — als
auch bei neuen Uberbauungen und Nutzungen.

Am 26. September 2017 hat die Steuerungsgruppe Mobilitatsplan Olten, zusammengesetzt
aus Stadtprasident Martin Wey, Stadtschreiber Markus Dietler, Kantonsingenieur Peter
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Heiniger und Bernard Staub, Amtsleiter Amt fir Raumplanung, das Resultat genehmigt und
den Bericht an den Stadtrat weitergeleitet. Sie hat zudem vorgeschlagen, die Zustandigkeit
fur den Mobilitétsplan («Themenhuterschaft») bei der Stadt Olten zu definieren. Weil die
Mobilitdt nicht an den Gemeindegrenzen haltmacht, wie schon die in der Bearbeitung
fortgeschrittenen Teilbereiche Buskonzept und Verkehrsmanagement zeigen, hat die
Steuerungsgruppe zudem angeregt, eine Mobilitdtskonferenz Region Olten unter der
Fuhrung des Kantons zu schaffen. Deren Aufgabe besteht im Informationsaustausch und der
Koordination von Projekten uber die Gemeindegrenzen hinweg mit dem Ziel einer regional
koordinierten und akzeptierten Mobilitatsplanung.

Im Dezember hat der Stadtrat den Mobilitatsplan und den Entwurf far das
Parkierungsreglement fur die Information freigegeben. In der Folge wurden das
Gemeindeparlament Uber den Mobilitdtsplan orientiert und die Unterlagen im Internet fur die
Offentlichkeit verfiigbar gemacht. Mitte Januar fand zudem eine offentliche
Informationsveranstaltung im Parlamentssaal statt. In der Folge sind verschiedene
Rickmeldungen zu den verdffentlichten Unterlagen eingegangen (vgl. Ziff. 4.2.).

4. Reglement Uber die Erstellung von Parkfeldern in der Einwohnergemeinde Olten
(Parkierungsreglement)

4.1. Zielsetzung und Inhalt

Jede Fahrt beginnt und endet auf einem Parkfeld. Neben der Verfligbarkeit eines Autos ist
daher das Vorhandensein einer Parkflache in hohem Masse ausschlaggebend bei der Wahl
des Verkehrsmittels. Die Anzahl der vorhandenen Parkfelder wirkt sich also direkt auf die
Menge der mit dem Auto zurlickgelegten Wege aus. Somit stellt die Steuerung der
Parkierung ein wirksames Instrument zur Steuerung des MIV-Aufkommens dar. Fir eine
effiziente Abwicklung des wirtschaftlich notwendigen motorisierten Individualverkehrs muss
sichergestellt werden, dass die notwendigen Flachen zur Parkierung zur Verfiigung gestellt
werden. Gleichzeitig muss die Menge der Parkierung der Vertraglichkeit des MIV auf dem
Strassennetz in Olten entsprechen.

Die Steuerung der Parkierung erfolgt tGber zwei Grundpfeiler:

- Bemessung der verfugbaren Parkflachen
- Bewirtschaftung der offentlich zuganglichen Parkfelder

Zusammen mit der Attraktivierung des OV sowie des Fuss- und Veloverkehrs wirken diese
beiden ,Stellschrauben” als Prinzip der Angebotsorientierung auf die Optimierung der
Verkehrsmittelwahl und damit auf die Verteilung des Verkehrs auf die verschiedenen
Verkehrsmittel.

Das neue Parkierungsreglement regelt die Erstellung nutzungsgebundener Parkfelder bei
Bauvorhaben mit Baugesuch in der Stadt Olten und macht Aussagen zu:

- Bemessung der Anzahl an Parkfeldern bei Neubauten, Nutzungsanderungen und
wesentlichen Nutzungserweiterungen

- Ersatzabgaben sowie Mdglichkeit autoreduzierter Nutzungen

- Erstellung von Mobilitdtskonzepten

- Bewirtschaftung von offentlich zugénglichen Parkfeldern

- Mehrfachnutzung von Parkfeldern

Die Bemessung der Anzahl Parkfelder je Nutzung basiert auf den Zielen des
Mobilitatsplans. Sie baut auf den bisherigen einschlagigen Regelungen des Baureglements
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der Stadt Olten, der kantonalen Bauverordnung und der Norm VSS SN 640 281! auf. Mit
Rucksicht auf Lesbarkeit und Eindeutigkeit wurden die Nutzungsarten auf das in Olten
Ubliche bzw. Bekannte reduziert, fur eher seltene Nutzungsarten wird auf die Norm
verwiesen. Ausserdem wurde die Regelung zur Bemessung der Anzahl Parkfelder in
Anlehnung an zeitgemasse analoge Reglemente anderer Stadte definiert (vgl. 4.3). Die
Bewirtschaftung 6ffentlich zugénglicher Parkfelder hat zum Ziel, dass die Steuerung der
Anzahl privater Parkplatze nicht zu einem Ausweichen der Parkierung in den offentlichen
Raum fuhrt, dass der «Umschlag» pro Parkfeld erhéht wird und dass fur die jeweilige
Nutzergruppe (Kunden, Nachtparkierung fir Anwohnende etc.) die gewlinschten Kapazitaten
an Parkraum tats&chlich zur Verfligung stehen.

Nach der Verabschiedung des Parkierungsreglements wird dessen Anhang «Gebietstypen
Parkierung Olten» als individuell konkrete, eigentimerverbindliche Rechtsnorm offentlich
aufgelegt. Das Reglement tritt erst nach Genehmigung des Anhangs durch den
Regierungsrat in Kraft.

4.2. Uberarbeitung aufgrund von Ruckmeldungen

In den Wochen seit Veroffentlichung des Mobilitatsplan und des Parkierungsreglements sind
zahlreiche Rickmeldungen aus der Bevdlkerung sowie von Organisationen wie Gewerbe
Olten und SP Stadt Olten eingegangen.

Der Stadtrat hat dies wie geplant zum Anlass genommen, den Mitte Dezember vorgelegten
Entwurf in folgenden Punkten zu Uberarbeiten:

- Prazisierung Zweck: Um aufzuzeigen, dass es im vorliegenden Reglement nicht um
Parkplatze fur Zweirdder geht, wurde in Art. 1 Zweck die Prazisierung «Auto-
Parkfelder» aufgenommen.

- Prazisierung Geltungsbereich: Um «Bagatellfalle» auszugrenzen, wurde in Art. 2
Geltungsbereich die Prazisierung «bei Neubauten sowie bewilligungspflichtigen
Nutzungséanderungen und -erweiterungen» aufgenommen.

- Wohnen: Als Bezugseinheit flr die Nutzung Wohnen in Art. 6 kann die Anzahl
Wohnungen oder auch eine definierte Anzahl Quadratmeter Bruttogeschossflache
gewahlt werden. Der Stadtrat schlagt neu die Formulierung «pro Wohnung oder pro
100m? Bruttogeschossflache vor»; diese erlaubt, dass im Richtwert das Prinzip 1
Parkfeld pro Wohnung gilt, anderseits fur grossflachige Wohnungen mit mehreren
Bewohnenden auch mehrere Parkfelder méglich werden.

- Bemessung des reduzierten Bedarfs: Auf eine Definition von Bandbreiten, wie dies
andere Gemeinden praktizieren, wird weiterhin verzichtet, da erstens daflr klare
Anwendungskriterien erforderlich waren, um eine willkirliche Anwendung zu
verhindern, und zweitens im Grundsatz die Bandbreite mit der Definition des
massgebenden Maximums bereits besteht, ndmlich zwischen diesem Maximum und
allfalligen fallspezifisch zu definierenden autoreduzierten Nutzungen.

In der Uberprufung wurden die im Entwurf eingesetzten reduzierten Faktoren als eher
streng beurteilt. Ebenso wurde festgestellt, dass die Abstufungen nach Gebietstypen
in den verschiedenen Nutzungsbereichen unterschiedlich waren.

1 VsSS (Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute) [Hrsg]. (2013). SN 640 281: Parkieren,
Angebot an Parkfeldern fir Personenwagen. Zirich
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Reduzierter Bedarf im Entwurf:

Wohnen Arbeiten

Wohnen inkl. Besucher

Personal | Kunden/Besucher

Reduktion des Richtwertes auf

Gebietstyp | 50% 20% 25%
Gebietstyp I 80% 20% 40%
Gebietstyp llI Keine Reduktion 35% 50%

Die neu vorgeschlagene Regelung sieht eine generelle Abstufung der Prozentsatze
zwischen den verschiedenen Gebietstypen, welche auf der Erschliessungsqualitat
durch den offentlichen Verkehr basieren, im Verhaltnis von ungeféahr 3 : 4 : 5 vor.
Zudem wurden die Prozentsatze fur Personal- sowie fir Kunden- und
Besucherparkfelder aufgrund von Quervergleichen zugunsten des Gewerbes und der
Wirtschaft erhoht. Eine weitere Erhéhung wirde den Steuerungseffekt der
vorgeschlagenen Massnahmen minimalisieren und insbesondere im Stadtkern auch
der aktuellen Praxis widersprechen. Zudem profitiert das Gewerbe im Stadtkern, wo
Parkfelder in den meisten Fallen nicht erstellt werden kdnnen, sondern ausgekauft
werden mussen, von tiefen Prozentsatzen.

Dies fuhrt zu nachstehendem Ergebnis. Dabei legt der Stadtrat dem Parlament fur die
Kategorie Kunden/Besucher zwei Varianten vor, wobei Variante 2 etwas weniger
restriktiv als Variante 1 ist. Der Stadtrat empfiehlt die Annahme der Variante 2.

Reduzierter Bedarf neu (in Rot):

Wohnen Arbeiten

Wohnen inkl. Besucher Personal | Kunden/Besucher

Reduktion des Richtwertes auf

Var. 1 Var. 2
Gebietstyp | 60% 30% 40% 50%
Gebietstyp I 80% 40% 50% 60%
Gebietstyp llI Keine Reduktion 50% 70% 80%

Der Vergleich fir ein angenommenes Lokal mit 200m? Bruttogeschossflache (vgl.
Beilage) mit den Szenarien Entwurf, Neu und bisherige Praxis zeigt, dass die
Abweichungen zwischen Neu und bisheriger Praxis im Stadtkern gering sind, wobei
festzustellen ist, dass der bisher bei der Bemessung berlcksichtigte Stadtkern kleiner
ist als das Gebiet I. Ebenso sind die Differenzen in der Peripherie, das heisst im
Gebiet Il nicht (mehr) sehr gross. Die grossten Abweichungen zeigen sich im Gebiet
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Il auf, zurickzufihren auf die verstarkte Berlcksichtigung des Kriteriums
«Erschliessungsqualitéat durch den 6ffentlichen Verkehr.

- Prazisierung betr. Maximum: Der Zusatz in Art. 8 Abs 1 «Dieser [=der reduzierte
Bedarf} darf nicht Gberschritten werden» wird gestrichen, da einerseits das Pradikat
«massgebend» die Obergrenze definiert, dieses anderseits aber eine gewisse
Flexibilitat fur Sonderfalle wie den Parkfeldbedarf fiir Betriebsfahrzeuge zulasst.

- Prazisierung betr. Nutzungsanderungen: Art. 8 wird mit dem neuen Abs. 4
dahingehend prazisiert, dass bei Nutzungsanderungen nur der Bereich neu
bemessen wird, der von der Nutzungsanderung betroffen ist. Die Einschrénkung betr.
Baubewilligungsverfahren in Abs. 3 ist bereits in Art. 2 geregelt.

- Besitzstandsgarantie: Der Mobilitatsplan sieht keinen Abbau von offentlichen oder
offentlich zugéanglichen Parkierungsanlagen vor. Um die Auswirkungen auch auf
private Nutzungen, insbesondere auch im Interesse der lokalen Wirtschaft, zu
begrenzen, wird in den Ubergangsregelungen festgehalten, dass beim Inkrafttreten
des Reglements bestehende Parkfelder nicht aufgehoben werden miissen.

4.3. Benchmarking mit andern Gemeinden sowie alt/neu

Schon frithzeitig wurde zur Erarbeitung des Reglementsentwurfs ein Stadtevergleich erstellt,
der auf die Reduktionsfaktoren und ihre Anwendung zielt. Die Ergebnisse sind insofern zu
relativieren, dass die reglementarischen Grundlagen der Kantone und die baurechtlichen
Bestimmungen auf Stadte-/Gemeindeebene recht verschieden sind, angefangen bei der
ortsspezifischen Einteilung in  Gebietstypen unter Beriicksichtigung der OV-
Erschliessungsgute und weiteren Kriterien (z.B. Vergleich eines Ortes mit 3 Gebietstypen zu
einem Ort mit 2 oder 4 Gebietstypen). Uneinheitlich sind auch die Anwendungen in der
Praxis, bspw. bei der Anwendung von Bandbreiten zwischen Minimal- und Maximalwerten
und deren Auslegung. Der Vergleich mit den gegentber dem Entwurf Uberarbeiteten
Kennzahlen zeigt dennoch, dass sich das angepasste Reglement gut in den Rahmen
aktueller Regelungen in vergleichbaren Stadten einfiigt.

5. Weiteres Vorgehen

5.1. Organisation

In die Umsetzung der Themen des Mobilitdtsplanes sind verschiedene Bereiche der
Stadtverwaltung involviert, schwergewichtig aus den Direktionen Prasidium (Planung) und
Bau. Damit die Arbeitslast und auch die 6ffentliche Fokussierung nicht auf eine Einzelperson
konzentriert und quasi «automatisch» eine Koordination gewahrleistet ist, hat der Stadtrat fir
die «Themenhiterschaft» des Mobilitatsplans das Gremium  «Koordination
Mobilitatsplan» (vergleichbar mit dem bewahrten Gremium «Koordination Innenstadt»)
geschaffen. Es setzt sich zusammen aus Lorenz Schmid (Stadtplanung, Leitung), Lukas
Miullegg (Verkehr), Markus Pfefferli (Nutzungsplanung), Urs Kissling (Tiefbau) und Markus
Dietler (Strategische Planung).

Die Koordination Mobilitdtsplan hat im Rahmen der vorhandenen Ressourcen folgende
Aufgaben:

- Steuerung bei Projekten und Konzepten, u.a.
o Ortsplanungsrevision
o Mobilitatskonzepte
o Buskonzept Region Olten
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o Strassenbauprojekte des Kantons

- Ausarbeitung von Umsetzungskonzepten zum Mobilitatsplan

- Monitoring und Controlling

o Ausarbeitung Monitoringkonzept

o Datenerhebung
o Datenauswertung

- Mobilitatsmanagement

Der Stadtrat setzt sich zudem daflr ein, dass die erwahnte, von der Steuerungsgruppe
angeregte Mobilitdtskonferenz Region Olten unter der Fuhrung des Kantons geschaffen

wird.

5.2. Weiterentwicklung der Teilbereiche

In den sieben Teilbereichen sind folgende weiteren Schritte vorgesehen:

Teilbereich Stand Nachste Schritte Termin | Feder-
fuhrung
Offentlicher Verkehr Buskonzept Olten- Umsetzung Buskonzept ab 2019 | Kanton
(6V) Gosgen-Gau liegt vor
Fussverkehr Massnahmenvorschlage | Umsetzungskonzept bzw. Frihling | Stadt
vorhanden Anwendung im Rahmen von 2019
geplanten Vorhaben
Veloverkehr Massnahmenvorschlage | Umsetzungskonzept bzw. Frihling | Stadt
vorhanden Anwendung im Rahmen von 2019
geplanten Vorhaben
Motorisierter Vertraglichkeiten Monitoring und Controlling 2018 | Stadt
Individualverkehr wurden definiert sowie entsprechende
(MIV) Steuerungsprozesse zur
Einhaltung der Vertraglich-
keiten einfihren
Parkierung - Parkierungsreglement | - Genehmigung und 2018 | Stadt
liegt vor Inkraftsetzung
- Vorschlag Parkraum- Parkierungsreglement
plan liegt vor - Umsetzung Parkraumplan 2018
- Parkleitsystem ist in - GP-Vorlage Parkleitsystem 2018
Ausarbeitung
Verkehrsmanagement | Verkehrsmanagement Optimierungen laufend | Kanton
vorhanden
Mobilitatsmanagement | Zusammenarbeit mit Umsetzung laufend | Stadt

so!mobil
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Beschlussesantraq:

1. Der Synthesebericht Mobilitatsplan Olten und die vorgesehenen Umsetzungsschritte

werden zur Kenntnis genommen.

2. Variantenentscheid:

a. Das Reglement Uber die Erstellung von Parkfeldern in der
Einwohnergemeinde Olten (Parkierungsreglement) wird genehmigt mit
Variante 1 des reduzierten Bedarfs fir Kunden/Besucher (Art. 7).

oder
b. Das Reglement U0ber die Erstellung von Parkfeldern in der

Einwohnergemeinde Olten (Parkierungsreglement) wird genehmigt mit
Variante 2 des reduzierten Bedarfs fur Kunden/Besucher (Art. 7).

3. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Ziff. 1./2. dieses Beschlusses untersteht dem fakultativen Referendum.

Beilagen:

Mobilitatsplan Olten — Synthesebericht (aufgeschaltet unter olten.ch)

Reglement Uber die Erstellung von Parkfeldern in der Einwohnergemeinde Olten
(Parkierungsreglement) inkl. Gebietstypenplan

Berechnungsbeispiele Arbeiten

Baureglement der Einwohnergemeinde der Stadt Olten Art. 184 und bisherige
Richtlinien fur Abstellplatze fur Motorfahrzeuge

Wegleitung zur Erstellung eines Mobilitdtskonzeptes (aufgeschaltet unter olten.ch)
Mobilitatsplan Olten: 10 Fragen — 10 Antworten

NAMENS DES STADTRATES VON OLTEN
Der Stadtprasident Der Stadtschreiber

Dr. Martin Wey Markus Dietler
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