Mobilitatsplan Olten: 10 Fragen — 10 Antworten

Was ist der Mobilitatsplan Olten und was ist er nicht?

Der Mobilitatsplan Olten ist weder eine Prognose flr die kinftige Verkehrsentwicklung in der
Stadt Olten, noch bietet er eine Vision fiur die Lésung der Verkehrsfragen der Zukunft;
deshalb stehen auch neue, in ihren Auswirkungen noch unerforschte Verkehrstechnologien
nicht im Zentrum. Vielmehr geht der Mobilitdtsplan von den bestehenden Verkehrswegen
und deren Kapazititen im Gesamtnetz aus und stellt diese dem heutigen
Verkehrsaufkommen und dem bis 2030 zu erwartenden Neuverkehr aus den
Entwicklungsgebieten gegeniber. Dabei zeigt sich, dass das Gesamtverkehrsvolumen ohne
Steuerung die Kapazitdten unseres Verkehrsnetzes Ubersteigen wird und Massnahmen, wie
sie im Plan aufgezeigt werden, erforderlich sind. Diese sollen erlauben, dass sich die Stadt
Olten auch in Zukunft weiterentwickeln kann und nicht durch Verkehrsstaus und schlechte
Erreichbarkeit fur Bewohnerinnen und Bewohner, fir Kundinnen und Kunden wie auch fir
Investoren unattraktiv wird.

Welches sind die Ziele des Mobilitdtsplans Olten?

Der Mobilitatsplan Olten will die Funktionsfahigkeit des bestehenden Verkehrsnetzes als
zentralen Faktor fur die Stadtentwicklung und die Standortqualitat bis 2030 sicherstellen.
Indem vermeidbarer Autoverkehr dank attraktiver Angebote auf den 6ffentlichen Verkehr und
den Fuss- und Veloverkehr umgelagert wird, sollen die bestehenden Kapazitaten des
Strassennetzes trotz Neuverkehr aus den Entwicklungsgebieten eingehalten werden kénnen:
Durch die Umlagerungen und die Begrenzung des Neuverkehrs entsteht auf dem
bestehenden Strassennetz Raum fur den wirtschaftlich notwendigen Autoverkehr und
werden auch die Busse, fur die aus Platzmangel auf den Hauptachsen nicht durchgehende
Busspuren erstellt werden kénnen, nicht mehr durch Staus blockiert. Mogliche Werkzeuge
dafirr sind u.a. Vorschriften und Verkehrsmanagement als sogenannte Push-Faktoren und
Anreize durch attraktive Angebote als Pull-Faktoren.

Wo steht der Mobilitdtsplan Olten in der nationalen Landschaft von Bund, Kanton und
Stadten? Was machen Andere?

Die Erkenntnis, dass die wachsende Mobilitaét nach Steuerung ruft, ist nicht neu. So steht
beispielsweise im UVEK-Orientierungsrahmen 2040 zur Zukunft Mobilitat Schweiz zu lesen,
dass es nicht moglich sein wird, das grosse Verkehrswachstum — geschatzt auf plus 25% im
Personenverkehr und plus 37% im Guterverkehr von 2010 bis 2040 — «alleine mit Ausbauten
zu bewaltigen, weil Ausbauten in dicht besiedelten Gebieten an Grenzen stossen, viel Zeit
bendtigen und teuer sowie auf den verbleibenden naturnahen Flachen unerwiinscht sind.
Der Bund strebt deshalb an, die bestehenden Infrastrukturen optimaler zu nutzen. {...].
Weiter werden die Siedlungs- und Verkehrspolitik noch enger aufeinander abzustimmen
sowie die Koordination zwischen den Verkehrsmitteln und Verkehrstragern zusatzlich zu
verbessern sein.» In diesem Sinne verfolgt auch der kantonale Richtplan die Umsetzung der
sogenannten 3V-Strategie: Verkehr vermeiden, verlagern und vertraglich gestalten. Was fur
grosse Stadte langst eine Notwendigkeit und auch eine Selbstverstandlichkeit ist, wird
derzeit auch in kleineren und mittleren Stadten zum aktuellen Thema. Der Vergleich mit
andern Schweizer Stadten ahnlicher Grdosse wie Olten zeigt denn auch, dass sich der
Mobilitatsplan und das Parkierungsreglement gut in den Rahmen aktueller Regelungen
einfligen.
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Welche «Gegenleistung» zum Parkierungsreglement bzw. zu den verscharften Vorschriften
bezlglich Bau von Parkfelder sieht der Mobilitatsplan Olten vor?

Die Parkierung, welche auch die Einfihrung eines Parkleitsystems umfasst, ist nur ein Teil
des «Pakets» Mobilitatsplan. Am konkretesten sind die darin aufgezeigten Massnahmen im
regional funktionierenden Offentlicher Verkehr, wo unter der Federfiihrung des Kantons das
Buskonzept Olten-Gdsgen-Gau ausgearbeitet wurde, das ab Fahrplan 2018 bis Fahrplan
2021 umgesetzt werden soll. Dazu gehdren ferner das unter Federfihrung des Kantons
bereits umgesetzte Verkehrsmanagement zur Verbesserung des Verkehrsflusses und das
Mobilitaitsmanagement, wo eine Zusammenarbeit mit so!mobil 1&uft. Im Bereich motorisierter
Individualverkehr wurden mit dem Ziel einer stadtvertraglichen Abwicklung des Verkehrs eine
Strassentypologie erarbeitet und Vertraglichkeiten definiert, die mit Hilfe eines Monitorings
und Controllings Gberwacht und bei Bedarf auch u(berarbeitet werden sollen. In den
Bereichen Fussverkehr und Veloverkehr wurden Strategien, Handlungsansatze und
Vorschlage fur wichtige Massnahmen erarbeitet. Beim Fussverkehr geht es generell um die
Bertcksichtigung der Fussverkehrsanliegen beim Bau und Betrieb der Verkehrsinfrastruktur
sowie um Einzelprojekte wie Handelshofkreuzung, Aareraum, Bahnhofplatz, Verbindung
zwischen Innenstadt und Saéliquartier, Stadtteilverbindung Hammer und Gewahrleistung
einer erhdhten Sicherheit im Umfeld von Schulen, Kindergéarten und Wohnen fiir Senioren.
Themen beim Veloverkehr sind einerseits die Prifung von Veloschnellrouten mit den
Kantonen Solothurn und Aargau sowie Einzelprojekte, die teilweise mit denjenigen des
Fussverkehrs zusammenfallen, wie Stadtteilverbindung Hammer, Velofilhrung am
Handelshof und im Perimeter Bahnhofplatz, Winkelunterfihrung und Bahnhofunterfiihrung,
Velofuhrung entlang der Aarburgerstrasse und am Bahnhofquai und Richtung Aarburg,
Verbindung zwischen Innenstadt und Saliquartier. Zur Foérderung des Veloverkehrs tragt
ferner ein genidgendes Angebot an Veloabstellplatzen sowohl im 6ffentlichen Raum -
Stichwort Velostationen am Bahnhof — als auch bei neuen Uberbauungen und Nutzungen
bei. Die meisten von diesen Massnahmen mussen noch geplant und die entsprechenden
Finanzierungen bewilligt werden. Eine rasche Genehmigung des Parkierungsreglements
zum heutigen Zeitpunkt ist aber wichtig, um den Neuverkehr aus den Entwicklungsgebieten
rechtzeitig in die richtigen Bahnen zu lenken.

Auf welche Daten stitzt sich der Mobilitatsplan Olten?

Die Zahlen zum heutigen Verkehrsaufkommen basieren auf den Daten der kantonalen
Verkehrszahlung 2015 mit Stichprobenerhebung an einem Tag, plausibilisiert mit den Daten
der automatisierten Verkehrszahler, welche an ausgewahlten Knoten auf dem
Hauptstrassennetz installiert sind. Die Abschatzung der Nutzungsentwicklung fir Wohnen
und Arbeiten in den Entwicklungsbieten grindet auf einer detaillierten Erhebung der
Entwicklungspotenziale und begrindeten Annahmen zu deren zeitlichen Realisierung. Diese
Annahmen gilt es regelméassig mit einem Datenmonitoring zu Uberpriifen, um mdogliche
Reaktionen auf der Massnahmenebene aufzuzeigen. Fir Olten SidWest beispielsweise
wurde ein Ausbaugrad bis 2030 von rund zwei Dritteln angenommen, was einem Ansatz von
jahrlich rund hundert Wohnungen entspricht. Fir die Bemessung der Verkehrserzeugung
aus den Wohn- und Arbeitsnutzungen wurden anerkannte, bewusst zuriickhaltende
Erfahrungswerte eingesetzt: pro Tag und Parkplatze 2.5 Fahrten firs Wohnen und 3,5
Fahrten furs Arbeiten.

Was geschieht, wenn sich das Verkehrsaufkommen anders entwickelt als erwartet?

Die Entwicklung der Mobilitdt ist von der Bevolkerungsentwicklung, aber auch vom
Mobilitatsverhalten der Bevolkerung abhéngig. Aus diesem Grund ist ein Controlling und
Monitoring notwendig, wie es der Stadtrat vorsieht. Dieses beobachtet diese Entwicklungen
und schlagt den politischen Behérden Anderungen auf der Massnahmenebene vor, falls sich
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die Erwartungen in die eine oder andere Richtung nicht erflllen. Dazu gehéren auch
technische Entwicklungen, deren kinftige Effekte und Akzeptanz zum jetzigen Zeitpunkt
nicht abschatzbar sind; daher ware deren Aufnahme Uber die Erwdhnungen im
Synthesebericht hinaus sehr spekulativ gewesen. Kommt hinzu, dass der Mobilitatsplan
einen Zeitraum lediglich bis 2030 umfasst.

Was bedeutet der Mobilitatsplan Olten fir die bestehenden Autoparkplatze?

Ein Abbau von bestehenden offentlichen und oOffentlich zugénglichen Parkplatzen ist im
Mobilitatsplan und im Parkierungsreglement kein Thema. Um die Auswirkungen auch auf
private Nutzungen, insbesondere auch im Interesse der lokalen Wirtschaft, zu begrenzen,
wird in den Ubergangsregelungen festgehalten, dass beim Inkrafttreten des Reglements
bestehende Parkfelder nicht aufgehoben werden missen.

Welche Folgen hat der Mobilitatsplan Olten fur Wirtschaft und Gewerbe?

Wie gesagt: Ein Abbau von o6ffentlichen und offentlich zuganglichen Parkplatzen ist im
Mobilitatsplan kein Thema. Festzuhalten ist ebenso, dass auch die Benutzerinnen und
Benutzer des offentlichen Verkehrs wie auch die zu Fuss Gehenden und die Velofahrenden
zur Kundschaft des lokalen Gewerbes gehéren. Wird das Angebot fur diese Verkehrsmittel
attraktiviert, kommt es zu Umlagerungen und gibt es dadurch auch mehr Platz fur die
Autofahrerinnen und Autofahrer — insbesondere auch fiir den wirtschaftlich notwendigen
Auto- und Lieferverkehr. Dank der vom Stadtrat vorgeschlagenen Besitzstandsregelung sind
auch die vorhandenen privaten (Firmen-)Parkplatze gesichert. Es gilt zudem darauf
hinzuweisen, dass gerade in der Oltner Innenstadt bei Nutzungsédnderungen
vorgeschriebene Parkplatze in den meisten Fallen aus Platzmangel und aus Kostengriinden
gar nicht erstellt werden kénnen, sondern ausgekauft werden mussen. Wird die Zahl der
erlaubten wie auch geforderten Parkplatze im Reglement nun gesenkt, kommen diese
Auskéaufe auch das lokale Gewerbe glinstiger zu stehen.

Was geschieht in Sachen Auskauf von Parkfeldern?

Grundsatzlich gilt es nochmals festzuhalten, dass es nur im Zusammenhang mit
Baugesuchen fir Neubauten, Nutzungsanderungen und wesentliche Nutzungserweiterungen
zu Neubemessungen der Parkfelderzahl kommt. Die Erstellungspflicht und damit auch die
Pflicht, eine Ersatzabgabe zu leisten, wenn der Erstellungspflicht nicht oder nur mit
unverhaltnismassigem Aufwand nachgekommen werden kann, besteht weiterhin. Wer friher
ausgekaufte Parkfelder im Zusammenhang mit einem Umbau nun vollumfanglich erstellen
kann, erhalt die eingezahlten Gelder zurtick — auch wenn sich die Zahl der auszukaufenden
Parkfelder in der Zwischenzeit infolge des neuen Parkierungsreglements reduziert hat. Kann
nur ein Teil der vorgeschriebenen Parkfelder erstellt werden, erfolgt eine anteilsméssige
Verrechnung.

Wann tritt das Parkierungsreglement in Kraft und was gilt bis dann?

Wird das Parkierungsreglement vom Gemeindeparlament genehmigt, unterliegt der
Beschluss dem fakultativen Referendum. L&uft dessen Frist ungenutzt ab, wird der Anhang
«Gebietstypen Parkierung Olten» als eigentimerverbindliche Rechtsnorm 6ffentlich
aufgelegt. Das Reglement tritt erst nach Genehmigung dieses Anhangs durch den
Regierungsrat in Kraft. In der Zwischenzeit lduft die vom Stadtrat im August 2015
beschlossene Ubergangsregelung weiter. Sie gilt fiir alle Teilzonen- und Gestaltungsplane
bei Vorhaben mit Uber 50 Parkplatzen (Normbedarf ohne Reduktion). Projekte im
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Baugesuchsverfahren werden von der Regelung nicht erfasst. Diese stltzt sich auf § 147
Planungs- und Baugesetz, wonach die Gemeinde aus Grinden des Umweltschutzes und der
Raumplanung durch Reglemente und Nutzungspl&ne oder insbesondere im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsprifung bei publikumsintensiven Anlagen die Zahl der Abstellplatze
beschrénken und zusatzliche Massnahmen im Bereich Mobilitat/Verkehr verlangen kann. Sie
beinhaltet u.a. einen frihzeitigen Einbezug des Kernteams Mobilitatsplan fir samtliche
Projekte im Nutzungsplanverfahren, die den Schwellenwert von 50 Parkplatzen
Uberschreiten, sowie ein Minimierungsgebot flir die Erstellung von Parkplatzen und die
Erstellung von Mobilitdtskonzepten.

M:\00 Grundlagen und Fiihrung\05 Stadtrat\03 Sitzungen des Stadtrats\02 Laufprotokoll\18-001 2018\18-006 18-02-19\18-02-19 10 Fragen.docx
Seite 4 von 4



